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BRIEVEN VAN LEZERS

FIETSEN DOOR ROOD

Regelmatig komt het voor dat jongere en ook
oudere scholieren het rode licht negeren en
doen of het licht er niet ook voor hun eigen
veiligheid is. Dat zij hiermee cen ongeluk of de
dood riskeren is hun eigen keuze, Maar staan
2¢ er wel eens bij stil hoe sen vader of moedar
hun kdeine kindesn moot verselien wasrom se
niet door het rode Hicht mogan Aewen? Mask
dat da kinderen nog maar sans duidelijk als de
grote kinderen 20'n slecht voorbeeld geven.
Met welk recht fietsen i) door rood?

1k hoop dat dezc overweging de overtreders
aan het denken zet.

W.H. van Noord van Rijswijk

BLIJ DAT IK FIETS

Op zekere dag zette ik mijn fiets in de stalling
en toen ik mijn kaartje kreeg, realiscerde ik me
dat ik mijn beurs thuis had laten liggen. Omdar
ik haast had om op een vergadering tc komen,
vroeg ik wanhopig aan de beheerder of ik even
mijn man mocht bellen om me wat geld ¢

Het adres van het lll(w-t“k secretariaat van
de Fietsersbond enfb is:

Postbus 2150, 3440 DI) Woerden. Tel.
03480 23119,
Aan dit Veatlel werkten mee:

Tonga Corcooms, Frank Overzier, Ans
Jurling-van Dooren, Adric Kauwenberg,
Jeroen de Rijk, Jan Vieeshouwers, Jacq de
Jonge, Mytlam Dary, Irenc Biemond en
Richard Kclleners, Met dank aan vele rapers
en verspreiders (m/v).
Voorpagina:

Op het Swationsplein noord staan nieuwe
fietsklemmen met aanbindpaal (foto: Tonga
Cortooms).

Oplage: 1100 stuks.

brengen. De beheerder treke achaar sljn beurs
en leent me vijftig gulden alsof hat de gewoon-
ste zaak van dc wereld is. HIj hosft goen onder-
pand, geen naam, geen adres. “Dat komt wel
goed, ik ken u toch, u komt hier wel vaker”,
zegt hi). 1k ben sprakeloos en bli] over zoveel
vertrouwen,

S. ter Haar

Al jarenlang wordt door de organisaties voor
mensen met cen handicap geijverd voor o.a.
verlaagde trottoirs voor rolstoelgebruikers.
Gelukkig worden deze ook bij herbestrating
en nieuwe wijken meer en meer aangelegd.
Ook mensen mot boodschappenwagenties en
moeders met kinderwagens maken hier dank-
baar gebruik van, Veel minder prectig s her,
dat de opriges nu zowat permanent gebruikt
worden door fletsers, die dan verder rustig over
de stoapen fletacn.

T, Fawwn-V (jdag
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ROOD-lICHT-DISGPI%!{

Diverse overheden beklagen zich uit en ter
na over de slechte rood-licht-discipline
van fietsers. Wat hiervan behalve de afne-
mende algehele discipline wel de oorzaak
zou kunnen zijn, daarover hoor je
doorgaans niets. Hooguit wordt een enkele
keer het verminderde politietoeziche
genoemd, daarmee is dan een zondebok
aangewezen en de zaak voor deze keer weer
afgedaan.

Toch valt er wel iets meer te zeggen over
deze verkeersovertreding, de enige waaraan
ook ik, als “fietser op leeftijd”, me
systematisch bezondig. Een heel directe
oorzaak is de volstrekt automarische en
onpersoonlijke willekeur waarmee dag en
nacht en overal de stromen weggebruikers
door verkeerslichten in mootjes worden
gehakt. Dit leidt er toe dat je als fietser
nogal eens door cen rood licht wordt
gemaand te stoppen, 2f te stappen en te
wachten op het omspringen van her lichz,
zonder dat daar verder ook maar de
geringste aanleiding toe is.

Nadat je drie keer voor niets hebt staan
wachten en je daarbij steeds belachelijker
bent gaan voelen, besluit je de vierde keer,
links kijken, rechts kijken, toch maar door
te rijden. Aanvankelijk voel je je daarbij
wel eens gegeneerd vanwege het slechte
voorbeeld dat je als grijze verkeersdeelne-
mer geeft aan kinderen die net in de
verkeersles hebben geleerd dat rood liche
stoppen betekent en dat je pas bij groen
mag doorrijden. Maar ook hier krijgt het
gevoel dat je met je gewacht voor gek staa,
al gauw de overhand. Dus: links kijken,
rechts kijken en doorrijden. Voeg bij deze
toch op zijn minst provocerende situatie

de geringe kans betrapt te worden door
verbaalschrijvende agenten, en je gaat
soms overwegen een aankacht in te dienen
tegen de overheid wegens uitlokking van
een overtreding,

Een heel ander argument voor het door-
rood-licht-rijden vormt de alrijd
aanwezige gemotoriseerde bedreiging.
Sta je soms te wachten voor een rood
lichr tot het kruisende verkeer vonrbij is,
dan hoor je links achter je het agressieve
grommen van automobielen die maar
nauwelijks kunnen afwachten tot zijzoals
de politiek zegt."het groene licht krijgen”
om, met verontachtzaming van de
rechten van een rechtdoorgaande fietser,
rechtsaf te kunnen slaan. Dan is het
laatste staartje rood licht een aantrekke-
lijkere mogelijkheid om, illegaal, naar de
overkant te komen dan het daarop
volgende groene licht. Dan immers loop
je alle kans om, in je volste recht, het
ziekenhuis in te worden geschept, zoals
dat dan de volgende morgen mer een
eufemisme in de krant sraat.

Klaas Groenewolt

DUIZENDSTE LID ¢

Met de aanmelding van Gerrie en Johan
Bazelmans uit Nuenen haalde de afde-
ling haar duizendste lid binnen! Aanlei-
ding om lid te worden was een boekje
met fietsroutes, dat door de enfb in Nue-
nen met veel succes is uitgegeven.

De groei zit er nu goed in. Elke maand
sluiten zich twintig mensen bij de afde-
ling aan. Toch kunnen we pas echt doel-
treffend werken met aanzienlijk meer
leden dan de huidige 25.000 die lande-
lijk geboekt staan. Meer leden berekent




immers meer geld, meer deskundig-
heid en meer politick gewiche.

In deze Ventiel treft u cen ledenwert-
kaart aan. Dic is bestemd voor de per-
soon in uw omgeving, die et meest in
aanmerking komt voor cen lidmaar-
schap. Zo kan met de duizend leden
van nu de weg naar her tweeduizendste

lid toch niet lang «ijn.
Mogen wij op uw medewerking, re-
kenen? (1.C)
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CORRESPONDENTEN GEZOCHT
De redaktie van HET VENTIEL wil

meer nieuws it de hele regio en zockr
daarom correspondenten. Wie leuk kan
schrijven en zin beeft om voor HET
VENTIEL nicuws uit zijn/haar ge-
meente op papier e zetten, kan zich
melden bij FRANK: 040 520086 of
TONGA: 040 522473

FELLENOORL ERTOONT
MANKEMENTEN

De reconstructie van Pellenoord is nog niet
klaar maar duideliph 1 al wel dat er meerdere
onbevredigende situarics 2itten in dit knoop-
punt van bet frevsoerkeer. {ieronder brengen

et wat van die situaties in beeld.

Fietsend op het tweerichtingsfictspad langy
de Montgomerylaan wordr de fierser voor
de tunnels onder de Fellenoord twee keu-
zemogelijkheden geboden om naar het
centrum te gaan (foto 1): wic iinks aan-
houdt fictst onder de Fellenoord door {foro
3): wie rechs aanhoudt passeere de Felle-
noord pelijkvlocrs. Do laarste mogelisk-
heid is nicuw en speciaal bedocld voor hen
die de tunnels maar eng vinden. Op foto 2
komen de twee mogelykheden weer bij
clkaar vlakby de spoorweponderdoorgang,
maar verder ryden waae het contrum s dan
opeens tier meet mopelglo peanpe her nog
net zichtbare ienwverbodshond Rese de

Netser miets andets dane om e draaien ofwel

linksal te shean maar de newwe statonsstal-
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ling op het Nmﬁ’&lplein. Enige bewegwij-
zering is hier dus wel op zijn plaats, zodat
de fietser “begeleid” wordt naar het cen-
trum via het nieuwe beursgebouw. Op
foro 2 is ook duidelijk re zien dar cen twee-
richtingsfietspad, dat plotseling overgaat
ity één richting, problemen geeft.

Slecht zicht

Op diverse plaatsen is her zicht op het
verkeer onbevredigend. Foto 3 toonr een
plek waar hert zicht ronduit abominabel] is.
Dee fietser die uit de wunnel komie ziet niets
van het verkeer van rechts. En dar verkeer
zier weer nicts van hem, terwijl dat toch
zijn rijbaan moet oversteken, Spiegels kun-
nen hier war uitkomst bieden. maar dui-
delijk is dat voor de reconsrructie van zo
cen belangrijk fietsknooppunt e weinig
geld s uitgetrokken.

Voorsorteervakken

Op foto 4 renslotte is weer het tweerich-
tingsfietspad langs de Montgomerylaan re
zien, maar nu richting Woensel bij dc
afslag naar de studentenbunker. Bij rood
licht heefr de doorgaande fietser daar sterk
de neiging re vertragen waardoor de recht-
safslaande fietser onnodig wordr opge-
houden. Voorsorteervakken kunnen dat
euvel oplossen.

Vreemd is verder de verhoging in het fiets-
wegdek, precies in de bocht, Het is waar-
schijnlijk cen alternatief voor de welbe-
kende verlaagde stoepdrempel. Voor de
fietser is zo een verhoging niet erg aange-
naam. Deze kan bij gladheid bovendien
tot valpartijen leiden. (F.O. en T.C.)

foto 2

foto 3




FORSE TOENAME
FIETSKLEMMEN ROND STATION

Het aantal fietsklemmen rond het station
zal fors worden uitgebreid en alle klem-
men worden bovendien voorzien van
een aanbindpaal. Aan de noordzijde van
het station staan nu al 600 klemmen op-
gesteld (zie foto voorpagina). Aan de
zuidzijde wil de gemeente er 800 opstel-
len. Dan moet de NS, die financieel
moet bijdragen, wel akkoord gaan met
de plannen. Alles bij elkaar zal het aantal
klemmen verdrievoudigen en de behoef-
te eindelijk dekken.Ook in de binnen-
stad komen 600 ! 700 nicuwe fietsklem-
men. Ze worden her en der geplaatst en

de meeste krijgen een aanbindpaal.
(T.C)

PINCODE HOUDT DIEVEN UIT NIEUWE FIETSENSTALLING

Eindhoven en Valkenswaard krijgen als eerste gemeenten in Nederland een fiets-
carrousel. De carrousel is een gloednieuwe openbare “bewaakte” fietsenstalling,
zinder toezichthouder. Het is de techniek die vandalen en dieven buiten de deur
moet houden. Daarbij speelt een kaartje met pincode een grote rol.

De fietscarrousel heeft twee verdiepingen met een trap aan de buitenkant. Hij heeft
een diameter van negen meter en een hoogte van 3,5 meter. Op iedere verdieping
is plaats voor 44 fictsen.

Wie zijn fiets wil stallen, koopt bij een automaat cen kaartje met pincode. Met dat
kaartje gaat de deur van de stalling open en kan de fiets naar binnen worden
geschoven. Door een draaimechanisme verschijnt een leeg vak achter de deur.
Voor het ophalen, terugzoeken van de fiets, zorgt de pincode.

PROTOTYPE

Van de carrousel bestaat op dit momenr alleen een prototype dat is ontworpen door
Ingenieursbureau Beukeveld in Heerlen. De eerste twee carrousels komen in oktober in
Eindhoven te staan (Winkelcentrum Woensel) en in Valkenswaard (tegenover het po-
litieburcau aan de Waalreseweg). Van beide gemeenten wordt cen cigen bijdrage
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verwacht van tg.ei procent: 25.000 gulden. Verkeer en Waterstaar beraalt tachrig
procent van de totale kosten en de provincie tien procent. e Valkenswaardse
gemeenteraad moet er zich nog over buigen. Komend voorjaar willen de NS bij het
nieuwe station ‘t Hout in Helmond ook een carrousel hebben.

FORMAAT

Op de nog aan te leggen carpoolplaats tussen Best en Eindhoven komt de vierde
carrousel. De vijfde was gedacht in Veldhoven. Maar die gemeenre vindt de eigen
bijdrage te hoog. Bovendien kan de carrousel niet door de beugel bij de welstandscom-
missie, het gebouw is te fors. Projectcodrdinator M. Sonnemans zegt dar het gebouw
“niet bepaald klein is”. Aan her formaat valt niets te doen, maar het kan aan de
omgeving worden aangepast, aldus Sonnemans. De buitenwand kan van ieder gewenst
materiaal worden gemaake, zoals hout, beton of baksteen en voor de liefhebber zelfs van
marmer. De blinde muren kunnen worden verlevendigd door reclameborden of door
informatieborden van bijvoorbeeld de NS. Het draaimechanisme kan bovendien in
bestaande gebouwen worden ingebouwd.

Sonnemans is teleurgesteld dat Veldhoven heeft afgehaake. Temeer omdar de op-
brengst van de carrousel na '92 in de gemeentekas vloeit. Naar verwachting gaat het
stallen van een fiets één gulden per 24 uur kosten. Aan een abonnement wordt nog

gewerkt.
(Ust Eindhovens Dagblad)
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FIETSENSTALLING TE LEEN

Sinds kort heeft de politie in
Veldhoven de beschikking over een
mobiele fietsensralling, die wordt
ingezet op plaatsen waar zich tijd-
elijk grote groepen mensen ophou-
den. Tijdens de weekends in het
uitgaanscentrum en ook op brade-
rieén heeft de stalling inmiddels zijn
diensten bewezen.

Ook voor de regio is de stalling
beschikbaar, zij het alleen op werk-
dagen. Groepen kunnen er gratis
gebruik van maken, mits ze daartoe
twee weken van te voren schriftelijk
kontakt opnemen met de corpschef
van de Veldhovense politie.

De stalling heeft een capaciteit van
200 plaatsen. Naast een aanhang-
wagen, waarop de fiets en scheidings-
rekken al liggen opgerast, dient men
ook een erbij behorende caravan te

vervoeten die onderm( voorzien is van
twee bouwlampen.(T.C.)

In Leende is onlangs een museumpje
geopend dat allerlei voorwerpen
tentoonstelt rond het thema fiets. U moet
dan denken aan kaarten, mokken, glazen,
vaantjes, speldjes, belastingplaatjes en zo
meer. Let wel: de fietsen die er te zien zijn,
zijn in miniatuurformaat. De hele
verzameling is eigendom van Jan van
Laarhoven. Hij is behalve fiersenmaker in
Leende ook specialist op het gebied van
zadelpijn.

Openingstijden:1e en 3e zondag van de
maand: 12,00 - 17.00 uur. Iedere dinsdag
en donderdag : 14.00 - 17.00 uur. Jedere
donderdag : 19.00 - 21.00 uur. Ock op
afspraak: 04906 2442

Entree: vrijwillige bijdrage. (T.C.)

EINDHOVEN

GELDROP
893985, Bert Janssen.

HEEZE

NUENEN
631631, Hr. Willems.

GEMEENTELIJKE KLACHTENNUMMERS

1. 386133, Hr. Adriaans, 11.30-12,30 uur en 13.30-14.00 uur.

2. Spreekuur, maandagmiddag van 16.00-18.00 uur, gebouw Technische
diensten, Frederik van Eedenplein 1. Van te voren bellen, 386328.

04907 63838, toestel 21 (algemeen klachtennummer).

NUENEN PROTESTEERT MET
GROTE ADVERTENTIE

De kerngroep Nuenen protesteerde onlangs in het Nuenense huis-aan-huis blad
Rond de Linde regen de gemeentelijke herinrichtingsplannen van het centrum. Ze
deed dar door middel van een advertentie ter grootte van een halve pagina (zie
afbeelding).

Ze beoogde daarmee een breed protest bij de bevolking uit te lokken.In de plannen
is namelijk niet voorzien in een dergelijke snelheidsbeperking van de auto op de zeer
drukke (sluip)route door het centrum. Alleen een versmalling van de wegbreedte tot
5,5 meter is alles wat de gemeente te bieden heeft. Dat houdt in dat het straks de fietser

en voetganger zijn die de auto moeten afremmen. Dat is bepaald geen aaniokkelijk
perspectief.

'De bond pleit dan ook voor een beperking van het autoverkeer tot één richting, voor

vrijliggende dubbelbaansc fietspaden en voor een snelheidslimiet van 30 kilometer.
Het stoort de bond verder dat er in de plannen niets terug te vinden is van de twee
nonstopfietsroutes die de Vervoerregio door Nuenen laat lopen.Een week na plaat-
sing van de advertentie peilde de gemeente de stemming. Et kwam zo veel kritiek naar
boven, dat werd besloten tot herziening van de plannen. (T.C))

/ﬁei_:s)grs[fbond enfb

MOETEN
FIETSERS

HET SNELVERKEER

Als het centrum 2o wordt Dpgeknapt als
de plannen nu liggen. 2al er een verkeers-
siuatie ontstaan als in Breugel.

Fetsers en overstekenda voatgangers

mpeten daar het autoverkeer atremment

Wiilen wij in ons dorp Breugeliaanse toa-

standen?

wilt U reageren,

el Jan 831632 of B31433. [ ]




Overleg succesvol, praktijk nog bedroevend.

VERVOERREGIO

De Vervoerregio Eindhoven (VRE) gaat
op regionale schaal de groei van het auto-
verkeer indammen en wil daartoe onder
meer het fietsverkeer stimuleren. Een kleine
werkgroep van de VRE richt zich speciaal
op het fietsverkeer. In deze groep zitten
vertegenwoordigers van de gemeenten
Eindhoven en Helmond, van de provin-
cie, van de Grontmij en van de Fietsers-
bond. De Grontmij is een ingenicursburo
dat van de VRE de opdracht heeft gekre-
gen om plannen te maken voor het stimu-
leren van het gebruik van de fiets.

In deze kleine en zeer fietsvriendelijke
kring blijkt her al een behoorlijke klus te
zijn om fietsplannen te maken. De
werkgroep wilde cerst duidelijk op een
rijtje hebben wat er nodig is om de VRE
doelstelling te halen. Over de ideén van
voorzitterschap van de Grontmij hebben
we andethalve dag gepraat; over cen
netwerk van nonstoproutes en over de
kwaliteitseisen die voor deze routes zouden
moeten gelden.

Spannend was het zeker, deze presentatie.
Hoe zouden de gemeenten reageren op
deze toch wel vergaande plannen?

In eerste instantie waren de reacties wat
afwachtend maar gaandeweg werd er
enthousiast kritiek geleverd en kwam men
met aanvullingen op de voorgestelde
nonstoproutes. Tegen het eind van de
bijeenkomst leck het pas min of meer
duidelijk te worden wat de consequenties

zijn van zulke routes voor het andere ver-
keer en het gevolg was dat bij de bespreking
van de kwaliteit ervan verschillende
gemeenten terugkrabbelden.

In Eindhoven hakre wethouder Nico v.d.
Spek begin juli tijdens een raadscommis-
sievergadering, die in feite om hetzelfde
draaide (namelijk consequenties van kiezen
voor de fiets) een knoop doot, door de
afdeling verkeer op te dragen de conse-
quenties eens netjes op een rijtje te zetten.
Veel andere gemeenten in de VRE laten
her liever zoals het was.

Het krantennieuws van deze zomer geeft
dar duidelijk aan: Veldhoven weigert een
fietscarrousel te plaatsen. Nuenen weet
niets van een nonstopfietsroute door het
centrum, waarover overeenstemming werd
bereikt tussen de VRE-werkgroep fiets en
een vertegenwoordiger van de gemeente
Nuenen. Dar blijke bij het opstellen van
een nieuw centrumplan waarin de gemeente
andere plannen heeft mer de weg, waar-
langs die fietsroute zou moeten komen.
Son heeft 2an de VRE geen boodschap en
weigert het fietspad Nuenen-Nederwetten
door te trekken naar Breugel. Geldrop laar
haar voornemen vallen om de geplande
Gijzenrooiseweg ongelijkvioers te laten
kruisen met de fietsroute over de Rielsedijk.

De fiessersbond 72l de gemeenten nog danig
onder druk moeten zetten om de VRE-
plannen voor de fiets uitgevoerd te krijgan.
J.V., 4], T.C)
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Blgi‘llllll KRUGT GESTALTE

Op de laatste ledenvergadering werd een voorlopig bestuur opgericht. Tot dan toe
fungeerde de ketngroep Eindhoven feitelijk als (ongekozen) afdelingsbestuur. Met het
ontstaan van steeds meer plaatselijke kerngroepen buiten de stad Eindhoven was deze
situatie nier langer wenselijk. Een bestuur moet weten war zich in de gehele regio
afspeelt, dus moeten alle kerngroepen er in vertegenwoordigd zijn. Dat is nu het geval.
Alleen Geldrop was tevreden mer de oude situarie en heeft nu geen afvaardiging in het
bestuur. Om het regionale karakater van de afdeling te onderstrepen, wijzigde de
ledenvergadering de naam “afdeling Eindhoven” in “afdeling regio Eindhoven”. Voor
de velgende ledenvergadering moet het bestuur taken en bevoegdheden op papier
zetten, waarna de leden besluiten of het bestuur ai dan niet aan kan blijven.

Het bestuur is daartoe inmiddels diverse keren bijeen geweest. Node wordt het gemis
van een secretaris gevoeld. Die functie wordt tijdelijk waargenomen door Jacq de
Jonge. Voorlopig beperke de taak van de secretaris zich tot het verzamelen van zoveel
mogelijk informatie it elke kerngroep. Hij kan deze dan weer toespelen aan de andere
kerngroepen, zodat ze alle van. elkaars aktiviteiten op de hoogte blijven.

Mensen die belangstelling hebben deze tank van Jacq over te nemen zijn welkom, want
hij heeft het eigenlijk al druk genoeg met andere taken. Zijn telefoonnummer is
040 833771.Voorzitter van de afdeling is Jan Vieeshouwers. Zijn telefoonnummer is
040 110732. (T.C. en E.O.)

Tekening: Richard Kelleners




EERSTE KEMPISCHE
MILIEU TOERTOCHT

De Milieu Vereniging Hoogeloon (MVH)
heeft plannen om een milieutoertocht door
de Kempen te organiseren. Her doel hier-
van is: kennis maken mer de Kempische
natuur en laten zien war ¢r re verliezen
valt, wanneer de rochten mer motoren en
aure’s in dit natuurpebied worden voor-
gezet. [de MVH wil Taten zien dat het
anders kan en moer. Tevens wil zij de
creativitest i het onmwikkelen van nicuwe.
milicuvriendelijke vervoerswijzen stimu-
leren.,

Daarom worden diverse rochten uitgezet
in de Kempen, voor verschillende cate-
goricén vervoermiddelen. Wandelaars
komen ook aan bod. De e gebruiken
vervoermiddelen zullen door de vrganisa-
tie krittsch bevordecld worden.

Men heeft er voor gekozen de rasechre
automobtlise{e) nicr by voorbaar uit e
stuiten. maar hij/zij moet dan wel komen
met cen auto die milicuvriendeligk s
(bipvoorbeeld clecrrisch). De gewone auto
s uit den boze, Alle alrernatieve wijzen van
vervoer zijn o in principe  welkon,
Voertuzgen dic opvallen door prestatic
ibiivoorbeeld milicubelasting/ ~energic
verbruik) of eriginaliteir worden beloond
met een danmocedigingspremic, Alfe
tochten worden binnen cen dag gereden
of gewandeld cn op feestelijke wijre
afgesloten met hijvoorbeeld cen milicu-
markt/kermis.

e MVH

meedenken, worken, organise

mensen Jdic willen

Cere Wie
belangstelling heett kan koneaie vpnemen
mer: Harrie Haenen: 04977 84961, (F.O )

okt
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Mt ingang van ket volgende naime
mier vann HET VENTIEL willon wii
onze lezers/lereressen de gelegen-
hewd breden om advertenties e
plaarsen 1n het blad. U vindr se
vanaf volgende keer onder de kop
Ventiellekes . )¢
mocten uiterdard betrekking hebben

advertenrtics

op alles war mer de Hets en het
fictsen te maken heeft. Zolang heo
daarbi] gaat om vraag en/of aanbod
heneden £ 100, plaatsen wiy de
adverrentie gratis. Als het gaat om
bedragen boven £ 100, 7ullen we
1250 per regel in rekening brengen,
Advertenties kunnen worden gre-
stuurd naar:

Fictsershond enfb

Regio Eindhoven

Posthus 6393

5600 H] EINDHOVEN

(L) redaktie)

OUDERS EN KINDEREN OP DE
FIETS NAAR SCHOOL

fn Nuenen probeert men de ouders zover

.o-oocoooooooo-ooooo-ooooooooooooo.a‘
.‘....'..O......Ii...........C..QQQ&

te ketjgen dar ze hun kinderen nier mer de
auto naar school brengen. maar met hen
meetictsen. Zij worden daartoe utrgeno-
digd in cen brief die in seprember op de
Nuenense scholen is uitgercike. De brief is
cen gezamenlijk iniriatief van de politic.
het [VIN en de enth. Fen araar uit de brief
“Er komt cen moment waarop uw kind
alleen naar school gaae on dat moment

Kumy i, doer noast uw Kad mewe te fietsen,
' F ; - .
et best begeleiden™. Aan de akoe s een

enrwedseripd verbonden, (T.00)

FIETS. IS ONZE EUST EN ONS LEVEN

Vo Lonor Ad en Ria Linders op de koffie bij Maij-Weggen

Een paar maanden terug ging een
delegatie van de enfb Nuenen op de
koffie bij de minister van Verkeer en
Waterstaat, mevrouw Maij-Weggen, in
haar woning te Eindhoven. In die
delegatie zaten ondermeer Ad en Ria
Linders, de samenstellers van een zeer
succesvol boekwerkje met fictsroutes,
dat aan Maij-Weggen zou worden
aangeboden. Hieronder volgt cen
gesprek met hen.

Wren jullie niet zemuacheiy bij dat bezoek
ddn o een bugt’ tante’

Nou nee, dat viel wel mee. Ze had nices
ministericels. We hebben heel gerellig
gekletst. Ze was blij verrast e horen dar de
entb vertegenwoordigd  was in de
vervocerregio. oen we weggingen zci ze
nog dat ze ook wel cens op de fiers zou

willen springen. Ze is temslotte de dochrer

van cen fietsenmaker. Maar door her
strakke ornaat waarin ze zit, kan dar
kennelijk niet.

Jullie fietsroutes blijken con schot in de rovs,
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is bet nier?

We hadden nooir verwachre dat we zoved
exemplaren van her bockje zouden
verkopen., We 71jn begonnen met cen
oplage van 200 en zirren nu al aan de
1000, En dat in cen paar maanden rijd.
Dle mensen blijven maar vragen ot we
geen nicuwe fietsroutes hebben. Ze vinden
onze routes 70 mooi. Ze komen op
plaatsen in de directe omgeving waar 7¢
neg NOOIT geweest 21jn,

7 ficesen veel, de Lindersen. Flke mooic
dag trekken 7e erop uit. Aldoende en
vragende onrdekken ze steeds meer
weggetjes en paden. Uien jaar terug was
dat wel even anders. Ad. 720 geboren en



getogen in Nuenen, en Ria, 66 en geboren
in Tongelre, runden een bakkerij in het
centrum van Nuenen en hadden nooit tijd
om weg te gaan, Maar na zijn zestigste
moest Ad om gezondheidsredenen stoppen
met zijn bedrijf.

“Sindsdien is her fietsen onze lust en ons
leven en het is dubbel plezierig te merken
dat onze routes ook anderen zo aan-
spreken.”

Om de week op de maandag om half twee
beginnen ze vanuit het park in Nuenen-
centrum met een fietstoche, waaraan teder-
een mee kan doen. Mits het goed weer is.
Met gemiddeld zo een tien mensen, voor-
namelijk oudere alleenstaanden, fietsen ze
tot half vijf door de wijde omgeving, De
uitgestippelde route is veilig, rustig en
goed te behappen. Hij voert over agra-
rische wegen, goeie fietspaden, ook in de
bossen en een enkel zandweggetje. Vaak
kunnen de mensen naast elkaar rijden en
met elkaar praten. Ze stoppen regelmarig
bij een bankje of picknickplaats.

Ze zijn niet bang dat de run op hun
fietsroutes de kwetsbare natuur zal ver-
storen. “Onze mensen zijn geen lawaai-
makers en bijna altijd maken we gebruik
van asfaltpaden.”

[n het boekwerkje staan tien fietsroutes
beschreven, die alle beginnen in Nuenen
en in lengte variéren van 20 tot 40
kilometer. Er zal geen nieuwe oplage
verschijnen. De Lindersen zijn bezig met
een uitgave van vijf tien nieuwe fietsroutes.
Ze zullen war langer zijn: 40 tot 60
kilometer.

“Er zijn mensen die vinden dat er 2an een
routebeschrijving ook een plattegrondje
moet worden toegevoegd. Dat kunnen wij

niet. Dat moeten anderen maar doen.”

Nuenen is een g‘e(ra.l apart in de afdeling
regio Eindhoven. De kerngroep bestaar er
geheel uit 50-plussers. “De kerngroep is
een heel gezellig clubje met vrijwel dezelfde
opvattingen. We zijn nu een goed jaar
bezig en met vee succes. De afdeling groeit
als kool. We hebben nu al meer dan 100
leden. Natuutlijk beseffen wij dat er ook
jong bloed in moet komen, maar hoe dat
moet, daar hebben we nog niet echt over
nagedacht.”

Je zou kunnen zeggen dat Ad een
onbezoldigd gemeenteambtenaar is. Hij
stoort zich regelmatig aan overhellende
takken boven een fietspad. Omdar hij niet
erg te spreken is over de mentaliteit van de
ambtenaren als het gaar om het meedenken
met de fietser en zijn belangen, heeft hij
besloten om elke tak, die in de weg hangt,
eigenhandig te verwijderen met een zaag
die altijd in zijn fietstas zit.

Binnenkort gaat hij trouwens naar de
burgemeester om eindelijk eens antwoord
te krijgen op een brief die hij al vorig jaar
heeft verstuurd.

Nuenen ligt, vinden ze, ver achter bij diverse
andere gemeenten op het gebied van recrea-
tieve fietspaden. Wat woonwerkpaden
betreft ziet het er wel goed uit.

Door het boekje is de enfb een stuk
bekender geworden in Nuenen. Er zijn
ook diverse leden mee binnengehaald. Dar
stemt ze zeer tevreden, want ledenwerving
is een andere aktiviteit van het stel. “Alleen
met een stevige, sterke achterban kunnen
we onze belangen veilig stellen.”

Er zijn nog enkele exemplaren te krijgen
van het fietsrouteboekje. U kunt her
bestellen bij Ad en Ria Linders, 831433,
Hert kost f 7,50.(T.C.)

POLEN, IVN EI(AI:'I'SEN

Vlakbij de Poolse plaats Zakopane ligt een
vrijwel onaangetast en uniek hoogveenge-
bied wat door massale afgravingen wordt
aangetast en mogelijk vernietigd. De Poolse
Vereniging voor Natuurbeschetming heeft
veel geld nodig om deze bedreiging tegen
te houden en klopte daarom voor hulp aan
bij het IVN. Een aantal IVN-ers, waar-
onder Gé en Maddy Iking uit Veldhoven,
besloten daarom te proberen geld voor de
Poolse collega's bij elkaaar te fietsen. Zij
waren van 18 tot 24 augustus te gast bij de
Poolse Vereniging voor Natuurbescher-
ming. Vanaf 24 augustus kwamen zij
fietsend vanuit Zakopane terug naar
Nederland. Ze hebben bijna 1500 km op
de fiets afgelegd om weer thuis te komen
en hebben dit gelukkig met weinig pech
onderweg kunnen doen. Tot nu toe is er
ongeveer 750 gulden binnen gekomen op
hun gironummer maar ook bijdragen
achteraf zijn natuurlijk nog welkom.

U kunt storten op gironummer 3169253
t.n.v. G. Iking, Olmebeek 3, Veldhoven
onder vermelding: Inzake Polen. Volledige
verantwoording over het bedrag kan,
indien gewenst, afgelegd worden.

{Gecontroleerd door de Provinciaal Con-
sulent Natuur en Milicueducatie te

Tilburg.) (F.O.)

Controleurs gevraagd
BUITENGEBIED KRITISCH
BEKLJKEN

Soms houden fietspaden abrupt op bij
een gemeentegrens of bij het begin van
de bebouwde kom. Ook zie je wel eens
dat een tweerichtingenfietspad plotse-
ling van de ene naar de andere kant van
de weg verhuist. Vaak zijn die punten
met Zo weinig zorg aangelegd, dat de
fietser er onnodig risico leopt of er on-
nodig ongemak ondervindt. (Meer hier-
over in aansluiting op dit arrikel.)

De enfb-Brabant wil dergelijke punten
inventatiseren en roept daarbij uw hulp
in. Brabant wordt onderverdeeld in kleine
gebieden waarin enkele situaties staan
aangegeven die nader moeten worden
bekeken. U kunt zo'n gebiedje adopre-
ren en aan de hand van een lijst beoorde-
lingspunten geven. Het gaat alleen om
her gebied buiten de bebouwde kom.
Met de resultaten zal de enfb naar de
provincie en de stadsgewesten stappen
teneinde verbeteringen af te dwingen.

Als u mee wilt werken, kunt u kontake
opnemen met Jacq de Jonge, 040
833771. U krijgt dan een uitnodiging
voor een bijeenkomst waarop alles nog
eens duidelijk zal worden uitgelegd.

(T.C)

r-----------_-----_-------ﬂ

VAN DE REDAKTIE

Heloas was het nog niet mogelik om deze aflevering op recycling papier

| utte brengen.

i Wij doen ons uiterste best om er zo snel mogelijk mee te beginnen. i

L---------_------------—--J

15




MEER ZORG GEWENST BlJ UITMONDING VAN Flgg'PAD OP RUWEG

Waar een fietspad uitmondt op de rij-
weg, moet de wegbeheerder speciale zorg
aan de vormgeving besteden. De wegin-
richting moet maken dat automobilisten
fietsers op de rijbaan verwachten en hun
tijgedrag (positickeuze, snelheid) af-
stemmen op de mogelijke 2anwezigheid
van fietsers.

De positickeuze van de automobilist kan
beinvloed worden door fietsers “rugdek-
king” te bieden op het moment dat ze de
rijbaan op moeten. Een fietsstrook van
enkele meters als overgang attendeert de
automobilisten nog eens op de mogelijk-
heid, fietsers tegen te komen. Zie figuur 1.
In het algemeen is het voldoende om de
rugdekking door middel van verfstrepen
vorm te geven, maar wanneer vlak na dit
punt een bocht naar rechrs ligt, bestaat
het risico dat automobilisten afsnijden.
Dan is uitvoering in de vorm van een
verhoging nodig.

De snelheid van het autoverkeer moet
reeds bij de uitmonding van het fietspad
aangepast zijn aan de aanwezigheid van

Figuur 1: Rugdekking aan het einde van een
fietspad.

fietsers. Een snelheidsremmer véér de

plaats waar het fietspad ophoudt, kan
daarom noodzakelijk zijn.

Als een in twee richtingen bereden fietspad
op de rijbaan uitmondyt, zullen fietsers in
één van beide richtingen moeten
oversteken. Voor hen is, naast een lage
autosnelheid, van belang dat ze cen soepele
bocht kunnen nemen als er geen verkeer
aankomt.

Een opvangfietspad, zoals in figuur 2,
werkt in de praktijk niet goed. In hun
streven naar handhaving van hun snelheid
maken fietsers zelden gebruik van het
opvangfietspad. Ze kiezen eerder de met
stippellijnen aangegeven route.

De vormgeving zoals in figuur 3 doet
meer recht aan de wens van fietsers om
hun snelheid te handhaven. Doordat de
uitgang van het fietspad breed is, kunnen
fietsers zelf een plaats uitkiezen waarop ze
kunnen oversteken. Dit verkleint de kans
dat ze moeten stoppen.

-,
.

Figuur 2: Een opvangfietspad can het einde

van een weerichiingsfietspad werki niet

goed.

Figuur 3: Fistspad mel( e vitgang.

- e
-~

Wanneer er genoeg ruimte is, is een mid-
densteunpunt wenselijk, enerzijds om de
weggebruikers te attenderen op de
oversteek, anderzijds om de oversteck voor
fietsers te vergemakkelijken. Zo'n
middensteunpurt moet, evenals de uirgang
van het fietspad, zo bemeten zijn dat fietsers
de kans krijgen hun baan te kiezen
afhankelijk van het naderende verkeer.
Zie figuur 4,

Soms is een tweerichtingsfietspad zo gesi-
tueerd dat de fietser die het fietspad op
moet, de rijbaan moet oversteken. Ook in
dar geval is een ruim bemeten midden-
steunpunt en een brede monding van het
fietspad belangrijk, zodar de bewegings-

Figuur 4: Oversteek aan het einde van een
iweerichtingsfietspad met middensteunpunt.

vrijheid van de fietser zo weinig moge-
lijk ingeperke wordt. Verder heeft de
fietser opstelruimte aan de rechterkant
nodig. De “kwetsbare” fietser, die moeite
heeft om al rijdende achterom te kijken,
kan de opstelruimte gebruiken om even
te stoppen om te kijken of er verkeer
nadert. De meer “vitale” fietser zal de
opstelruimte alleen nodig hebben wan-
neer er verkeer aankomt. (figuur 5).
Figuur 6 is een combinatie van een
snelheidsremmer en een uitmonding van
een twecrichtingsfietspad. Deze
constructie is in Nicuwkoop toegepast
en functioneert naar tevredenheid.

Figuur 5: Het begin van een iweerichtingsfiet
spad met middensteunpunt en opstelruimte.

Figuur &: Combinatie van een snelheidsrem:
mer en een uitmonding van een tweerich-
tingsfietspad.
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( FOUTPARKEERBONNEN )

Naast de foutparkeerstickers zijn er nu
ook de foutparkeerbonnen. Je schuift
ze simpelweg onder de ruitenwisset van
een hinderlijk geparkeerd staande auto.
De bonnen zijn gratis te krijgen bij de
afdeling. Bel even met Tonga, 040
522473 {meestal bereikbaar rond 12.00

uur).

|\ >4

GOED ONDERZOEK GEWENST
NAAR EFFECT DETECTIELUSSEN
VOOR FIETSERS

ledereen heeft in het dagelijkse verkeer te
maken met detectie (= opsporing). Een
verkeersdeelnemer kan door middel van
detectie opgespoord worden door een
verkeersregelinstallatie (VRI). Dit kan door
een drukknop, een lus, of door cen
combinatie ervan. Door een drukknop
kan iemand zelf aangeven voor rood licht
te staan, lussen werken automatisch,

Zo een lus is een spoeltje in de weg of
fietspad, dar een magnetisch veld heeft.
IJzer aan een voertuig verstoort het
magnetisch veld en de lus geeft de verstoring
door aan de VRI aan de kant van de weg.
Deze zet de electrische puls om in een
reactie van het stoplicht.Elke VRI is
voorzien van een cyclus (= een zichzelf
herhalend schema van rood en groen).
Een cyclus is gebonden aan minimum en
maximum rood en groentijden, maar heeft
een zekere variabiliteit. In theorie wordt
door het gebruik van detectie gesuggereerd
dat iedere verkeersdeelnemer er zijn
voordeel mee doet. In prakeijk lijke er
evenwel nogal wat inconsistentie te bestaan.

«

Tot dusver is mij, ondanks alle informatie
die ik verzamelde, helaas nog niet helemaal
duidelijk hoe het effect van de detectie van
auto’s zich verhoudt tor die van fietsers,
maar het lijke er alleszins op dat
automobilisten er aanmerkelijk meer
voordeel van hebben dan fietsers. Dit is
echter een vermoeden en daarom is
wetenschappelijk onderzoek naar de
werking van detectielussen aan de hand
van enkele praktijkvoorbeelden dringend
gewenst. Pas wanneer men met feiten kan
aantonen dar er ongewenste situaties zijn
voor de fietser, kan men proberen er iets
aan veranderd te krijgen. Her laren werken
van detectiesystemen hangt samen met
een ingewikkeld technisch proced). Het
afstellen ervan wordt mede bepaald dcor
politieke keuzes.

Om meer helderheid te krijgen over het
effect van detectie, nodig ik eenieder die op
dit gebied enige deskundigheid bezit (en in
staat is de technische en praktische werking
uit te leggen, danwel mede te onderzoeken)
uit met mij contact op te nemen. Ik hoop
in het volgende Ventiel nader in te kunnen
gaan op deze aspecten van detectie, waarna
ik vervolgens in een derde aflevering de

nodige conclusies wil verbinden aan het
onderzochte. Wordt vervolgd.(F.O.)

BEST WORDT AKTIEF

Onlangs is er in Best een groepje van vier
mensen aktief geworden. Berste doel is het
opzetten van een goed fietspadennerwerk.
Wie mee wil doen, kan kontakt opnemen
met Cor van den Bergh, 04998 71814.
Op dinsdag 1 oktober is de eerstvolgende
bijeenkomst, 20.00 uur bij Oteen, Wilg 2,
Tel. 74356 (T.C.)

IER ZIT U _GOED !

Wil beirouwbare fiets wil kopcn die moet
U Iml:en bij 'De wanlcenl i
of san grole sortmng scherp pﬂp & rijwielen
van. lopmarken zoals: R Bc‘lovg: Union, B5A,
Gazelle, Molobecane a.6. die gorant saan voor de
varialie en kwolieil dis ‘De fwudcqniralo bieds.
Bij *De Rijwiclconiraly’ siaat de wens van de klant ceniraal.
Dus hebben wa, noss: , 0ok fietstossen, fiatskleding
en andere ccrmsairey die had fiatsen nog plezueruger maken 3 —————o,
Moar nigt op. Diegene die zijn fiels
liever m dan het door ons vakbekwaom
Mtﬁ festen doen, kan bij ons voar elk fielsonderdeel

K riom: loat iefcontrole’ ook U in het zadel helpen.
D:n :059“3' : bij ‘De Rijwielcenirale’ ::I’ ie gg::!

MNIEUWSTRAAT 30 TEL: 040-430195 KRUISSTRAAT %8 TEL: 040-435954 HOOGSTRMT324 TEL 040-439991
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BALANCE

NATUURVOEDING - KRUIDEN - REFORM

Gestelsestraat 48A, 5615 LG Eindhoven
tegenover A. Heijn
Telefoon 040 - 44.79.59

Uw natuurvoedingsspeciaalzaak voor:

* Echte zuivel

* Verse groenten en fruit
* Vers brood

* Grutterswaren

* Vitaminen en mineralen
% Kruiden, kruidentincturen
% Dieetartikelen en dieeten
* Baby- en kleutervoeding
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Een nicuw fietsviaduct over de autosnelweg verbinde de Achtse Barrier met het onlangs geopende Aquabest

(foto: Adric Kauwenberg).

G osme mw we w W WK M e e . m
" T AR T e




