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VOORWOORD

De afdeling Eindhoven van de Echte Neder-
landse Fietsersbond heeft onder haar le-
den een enguite gehouden, Daarin werd
gevraagd naar veelbereden fietsroetes zo-
2ls tussen woning, werk, school en
winkels, Ook werd gevraagd naar zogenaam-
de "knelpunten®, dat wil zeggen ergernis-
sen die men onderweg steeds weer
tegenkomt, nefgingen om verkeersregels te
overtreden, gevaarlijke sitvaties en der-
gelijke,

Yan de 475 leden die onze afdeling telt
reageerden er 96 . Door dit grote aantal
vergt de verwerking van de gegavens nogal
veel tijd. Om het voor ons wat makkel{j-
ker te maken hebben we de knelpunten

opgesplitst in verschillende kategorie#n
zoals verkeerslichten, &én-richting-
vekeer, oversteken van drukke wegen, on-
veilige straten en nog enkele andere
moeilijkheden waar fietsers mee gekon-
fronteerd worden.

Deze nota behandelt die knelpunten
waarbij verkeerslichten, -die vooral
door fietsers meestal worden ervaren als
stog-lichten-,een probleem vormen. Later
ZulTen dan in vervolgnota's de andere
kategorieén worden behandeld. )

Tot slot nog een opmerking: deze enqué-
te is een momentopname; veranderingen die
intussen hebben plaatsgevonden zijn er
niet in opgenomen,
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STOP-LICHTEN

Verkeerslichten worden dus deor de meeste
fietsers vooral als stop-lichten ervaren.
Dat blijkt uit de reakties op onze enqué-
te: ruim de helft van de ondervraagde
fietsers schreef ons dat zij op een of
andere manier wel problemen heeft met
verkeerstichten, Vooral te lange wacht-
tijden, drukknoppen en overbodige fiet-
serslichten werden genoemd.

Natuurlijk hebben niet alleen fietsers
deze ervaringen, Ze gelden voor alle weg-
gebruikers, Ook een automobilist zal vaak
het gevoel hebben "voor niets" te wachten
of te lang te wachten. Maar voor fietsers
en voetgangers liggen de zaken toch
anders:

Ten eerste wordt de inrichting van we-
gen en kruispunten, ondanks alle gepraat
over "het stimuleren van langzaam ver-

keer en openbaar vervoer", nog steeds
hoofdzakelijk bepaald door de eisen die
het autoverkeer steit: een snelle en
veilige afwikkeTing van de autostroom.
Pas in tweede instantie wordt er aan
fietsers en voetgangers gedacht. De voor-
zieningen die voor hen getroffen worden
nogen echter geen nadelig effekt hebben
op de doorstroming van auto's, dat blijkt
iedere keer weer, Wat dat betekent i.v.m.
verkeerslichten merkt de fietser iedere
dag opnieww: extra lang rood voor de
fiets, lastige drukknoppen, tweemaal rood
bij Tinksafslaan enz. De fietser wordt
duidelijk extra benadeeld, De al geroemde
en in politieke kringen zo populaire uit-
drukking "stimuleren van het Tangzaam
verkeer" moet blijkbaar worden opgevat
als: het langzaam verkeer nog langzamer
maken,

Ten tweede hebben fietsers en voetgan-
gers geen beschermend b1ik om zich heen,
Behalve aan het (slechte) weer staan zij
ook direkt bloot aan de uitlaatgassen van
auto's, Beide zijn onaangenaam, het twee-~
de bovendien nog ongezond. Vooral bij
kruispunten is de lucht erg vervuild, Re-
den genceg om fietsers en voetgangers,
schone vormen van vervoer, daar niet te
Jang te laten wachten. En alhoewel wij
het principe van de aktie 3-in-1 onder-
schrijven vinden we dat die zich niet kan

beperken tot die enkele dagen mooi weer
per jaar. Werkelijke bezorgdheid om de
leefbaarheid van de stad betekent "3-in-
1" het hele jaar door.

Tenslotte: net zoals het autoverkeer is
het fietsverkeer een mengeling van woon-
werkverkeer, mensen die boodschappen doen
of naar school gaan, toerrijders enz.
Fietsers hebben daarom evenveel belang
bij een snelle doorstroming als automobi-
listen en ze hebben er dan ook evenveel
recht op.

In het volgende gedeelte komen achter-
eenvolgens de verschillende problemen die
fietser bij verkeerslichten tegenkomen
aan de orde,

VERKEERSLICHTPERIKELEN EN EENVOUDIGE
OPLOSSINGEN ERVOOR,

Afstelling.

De groenperiode voor fietsers is in het
algemeen te kort. Fietsers krijgen
slechts enkele sekonden groen licht: au-
to's een veelvoud hiervan.Dikwijls is de
reden hiervoor dat afslaand autoverkeer
op die manier maar weinig gehinderd kan
worden door rechtdoorgaande fietsers die
immers voorrang hebben. Wachtende auto's
die links- of rechtsaf moeten zijn onge-
wenst omdat zij alle aute's achter zich
ophouden: de doorstroming van het auto-
verkeer komt in gevaar, Typische voor-
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beelden van kruispunten waar het op deze
manier geregeld is zijn de kruisingen
Hoogstraat-Mauritsstraat en Stratumsedijk
~P.C.Hooftlaan, In deze gevallen is het
voor de fietser wel erg bontgemaakt,

Afgezien van het feit dat zulke situa-
ties duidelijk in tegenspraak zijn met de
stimulering van de fiets als vervoersmid-
del, is het dikwijls ook mogelijk om,
zonder de doorstroming van het autover-
keer te bemoeilijken, de fietsers meer
kans te geven. De techniese ontwikkeling
van verkeerslichteninstallaties, die ge-
leid heeft tot snufjes zoals detektielus-
sen in het wegdek en komputergestuurde
installaties, maakt dit zeker mogelijk.
Yoor de bovengenoemde 2 kruispunten zul~
len len we verderop konkrete ideeBn voor
verbeteringen geven.

Brukknoppen.

Een ander nieuwigheidje bij verkeers-
tichteninstaliaties vormen de drukknop-
pen, Yaren ze er vroeger allen voor
voetgangers, nu zijn ze er ook voor
fietsers. Wat ze verkeerstechnies gezien
opleveren is niet zo duidelijk. Wat ze in
ieder geval wel duidelijk opleveren is
ergernis bij fietsers en voetgangers,
Drukknoppen betekenen onnodig wachten
voor fietsers. Ze zijn onhandig: je moet
vaak afstappen om erbij te kunnen, Het
effekt ervan op de doorstroming is zeer
twijfelachtig te ncemen. In sommige ge-
vallen werken ze juist belemmerend, bijv.
daar waar er gescheiden drukknopsystemen
voor fietsers en voetgangers (in dezelfde
richting) zijn: bij groen licht voor de

voetganger moet een aankomende fietser
toch wachten op de volgende periode omdat
ziin licht op rood blijft staan, Opval-
lend is tenslotte hoe verkwistend er met
paaltjes en knoppen wordt gestrooid.

Een treffend voorbeeld van een druk-
knoppeninstallatie die alle zojuist ge-
noemde kenmerken vertoont kwam uit de
enquéte duidelijk naar voren: de split-
sing Veldm.Montgomerylaan-Vincent v.d.
Heuvellaan.

Wat betreft drukknoppen voor fietsers
en voetgangers is er slechts é&&n maatre-
gel nodig en afdoende nl.: helemaal
afschaffen.
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"Overbodige" verkeerslichten.

Er zijn erg veel verkeerslichten voor
fietsers die in feite onnodig zijn. De
situaties zijr voor het grootste deel on-
der te brengen in twee kategorieén:
—krutspunten met vrijfliggende fietspaden
Heteerste 1icht is voor rechtsafslaande
fietsers overbodig en kan beter vervangen
worden door een stel haaietanden (zie fi-
guur). Het effekt van deze ingreep is
rechtsaf-vé6r-rood. Rechtsafslaande fiet-
sers kunnen {met de nodige voorzichtig-
heid) gewoon doorrijden; rechtdoorgaande
fietsers stellen zich op voor de stop-
streep. In gevallen waar dit problemen
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geeft kan ook een "zijpaadje” worden
aangelegd, zoals eveneens in de figuur is
aangegeven,

~T-spligingen

Ook deze situatie is in een figuur weer-
gegeven, Het gemerkte verkeerslicht kan
gerust verdwijnen. Eventueel kunnen
haaietanden de situatie weer eenduidig
maken. Gelukkig wordt dit in de praktijk
al hier en daar toegepast, maar er zijn
nog genoeg plaatsen waar dit moet gebeu-
ren, bijv. de splitsing Elisabethlaan-
Vonderweg.

Het weghalen (en voortaan achterwege
laten) van deze verkeers]ichten betekent
al een iets snellere en gemakkelijkere
doorstroming van het fietsverkeer. Een
extra argument in deze tijd is dat het
ook hog aardig wat geld scheelt,

Rode golf voor fietsers.

Een groene golf voor auto's betekent bij-
na altijd een rode golf voor fietsers.
Met een beetje goede wil kan de afstel-
iing zodanig worden geregeld dat ook de
fietser een groene golf krijgt, Hierbij
gaat het vooral om kruispunten die kort
bijelkaar 1iggen. Een voorbeeld hiervan
uit de enquite: de kruispunten van de
Willemstraat met de St.Antoniusstraat
resp. de Vonderweg.

De fietser die van west naar oost over
de Willemstraat rijdt, treft, nadat hij
het kruispunt met de St.Antoniusstraat is
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overgestoken, het Ticht bij de Vonderweg
altijd net op rood. Door de groenperiode
van het tweede licht iets te verlengen
en/of de cyclus van het eerste kruispunt
jets te verschuiven zou cok de fietser
een soort groepe golf krijgen,

Linksafslaan,

Linksafslaan gaat tegenwoordig steeds va-
ker in twee etappes: eerst het kruispunt
recht oversteken, daar (opnieuw) wachten
voor het rode licht en dan pas naar
links. Bit is de veiligheid zeker ten
goede gekomen maar toch is er vaak neg
een betere oplossing die een snellere
doorstroming voor fietsers oplevert en
toch ook veilig is: de opgeblazen fiets-
stroken. Deze konstruktie is hieronder in
een figuur getekend, BiJ rood Ticht stel-
len de fietsers zich op vbdr de automobi-
listen, zodat ze bij qroen snel en veilig
weg kunnen rijden.

Overigens zijn er nog andere vormen van
opgeblazen fietsstroken denkbaar {(zie
de tekeningen). Het "opblazen" van de
rechter fietsstrook allé&én is bijvoor-

beeld nuttig in gevallen waarin de fiet-
sers gemakke]ijk bekneld raken tussen
auto's en Je stoeprand., Een ander voor-
deel hiervan is dat als de fietsers een-
maal weg zijn, de rechtsafslaande automo-
bilisten meestal ongehinderd door kunnen
rijden.

Het "opblazen" van de fietsstrook komt
dus zowel de veiligheid als de doorstro-
ming ten goede. In andere steden zoals
Tilburg en Leiden zijn al proefnemingen
gedaan hiermee. Met positief resultaat!

Niet-geregelde kruisingen.

In een enkel geval zouden kruispunten
juist van een verkeerslichtenregeling
moeten worden voorzien. Met de nadruk op
"enkei" want overdaad schaadt, dat hebben
we in het voorgaande al gezien. In dit
geval denken we vocral aan plaatsen waar
drukke fietsroetes drukke autoroetes
kruisen {in de buurt van scholen bijv.)
en waar brede vluchtheuvels of andere op-
lossingen niet mogelijk zijn of in het
geheel niet voldoen,
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TOEPASSINGEN

In dit gedeelte worden op een aantal
knelpunten die uit de enquéte naar voren
zijn gekomen de in het hiervocrgaande
genoemde oplossingen en*ideeEn toegepast.

Het kruispunt Sterrenlaan-Mercurius]aan

Op dit kruispunt is de situatie zowel
voor het fietsverkeer als het autoverkeer
in alle richtingen hetzelfde (zie figuur)
Als je als fietser bijv. van de Mercu-
riuslaan-zuid afkomt en je wilt ofwel
rechtsaf de Sterrenlaan op ofwel recht-
door naar Mercuriuslaan-noord dan moet je
v86r het eerste verkeerslicht stoppen,
Dit om de rechtdoorgaande fietsers op de
Sterrenlaan voor te laten gaan, Volgens

ons is dat eerste verkeerslicht overbodig.

Met name het rechtsafslaand fietsverkeer
moet hier onnodig wachten, In de praktijk
komt het er op neer dat van links komende
en rechtsafslaande en rechtdoorgaande
fietsers (in dit geval op de Mercurius-
laan) elkaar niet of nauwelijks hinderen.
Met een beetje opletten kan het tietsver-
keer doarstromen zonder verkeerslicht.
Ons advies i$ dan ook om op de vier hoe-
ken het eerste fietsverkeerslicht weg te
halen.
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Twee andere aspekten die met de hele
verkeerslichtenafstelling te maken hebben
Zijn:

1) Als je als fietser vanaf de Sterren-
laan linksaf de Mercuriuslaan op wilt,
moet je eerst wachten bij het verkeers-
licht om rechtdoor over te steken. Daar-
na moet je stoppen en wachten totdat het
rechtdoorgaande autoverkeer weg is; dan
pas mag de Sterrenlaan overgestoken wor-
den. Twee keer wachten dus!

2) Na al dit wachten komt het ook regel-
matiq voor dat, wanneer het licht einde-
1ijk op groen springt {voor fiets &n au-
to}, je bijna van je fiets wordt gereden
door een automobilist die vanaf de Mercu-
riuslaan rechtsaf wil.

Daarom: regel de verkeerslichtafstel-
ling 26 dat het fietsverkeer het hele
circuit in &8n keer kan rijden, Dit is
een meer praktiese en minder gevaarlijke
situatie, Hierdoor ontstaat ook de moge-
1ijkheid voor voetgangers en fietsers
om diagonaal over te steken. In steden
als Groningen en Tilburg funktionneren
verschil lende kruispunten op deze manier,

Bovenstaande oplossingen gelden trou-
wens niet alleen voor het kruispunt
Sterrenlaan-Mercuriuslaan. In de stad
zijn er nog veel meer van dit soort situ-
aties te vinden,
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Het kruispunt Hoostraat-Edenstraat.

1) Op de Hoogstraat richting centrum
en op de Edenstraat springen de lichten
voor het fietsverkeer eerder op rood dan
q1e voor het autoverkeer, De groenperiode
15 echter belachelijk kort. Blijkbaar is
dit gedaan om zo het rechtsafslaand auto-
verkeer niet te hinderen, Het is echter
niet alleen diskriminerend voor het
f1gt§verkeer maar ook overbodig: er zijn
weinig auto's die rechtsaf gaan en ook
niet zéveel fietsers dat die enkele autg
echt gehinderd wordt,

2} Voor het autoverkeer dat uit de
Mecklenburgstraat komt en via de Maurits-
straat naar de Grote Berg gaat, is er een
groene golf. Het autoverkeer dat recht-
door de Edenstraat op gaat pikt hier ook
een graantje van mee. {Ook voor fietsers
ggldt dit, maar die zijn er hier prakties
niet.) Het zou al heel aardig zijn om het
verkeer dat tijdens die groene golf
rechtdoor de Edenstraat opgaat te laten
stoppen om zo het fietsverkeer op de
Hoogstraat richting centrum door te kun-
nen laten rijden (zie tekening).

3) Ten gevolge van de in punt 2 genoem-
de groene golf moet al het verkeer op de
Hoogstraat in beide richtingen en ook het
verkeer op de Edenstraat extra lang wach-
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ten, Het is wenselijk de groene golf bui-
ten de spitsuren te laten vervallen. Er
is dan immers weinig verkeer dat van die
groene golf gebruik maakt.

4) VYoor alle vier de hoeken geldt:
rechtsaf door rood is gewenst, Zonder in
konflikt te komen met de wet is reali-
seerbaar: Hoogstraat vanuit Gestel rich-
ting Edenstraat en vanaf de Edenstraat
rechtsaf richting centrum. Docr simpelweg
het eerste verkeerslicht voor fietsers
weg te laten en haajetanden op het weg-
dek aan te brengen wordt dit bereikt.

§) Dit laatste punt betreft niet zo-
zeer de afstelling van de verkeerslichten
maar moet toch vermeld worden: ter voor-
koming van het klem worden gereden tussen
auto en trottoirband zijn overal vrij-
liggende fietspaden gewenst, of, als daar
te weinig ruimte voor is, een doorgetrok-
ken streep met een "wegdek-fietsje"; op
de Hoogstraat zou dit ook nog gekombi-
neerd kunnen worden met een opgeblazen
fietsstrook zodat er tenminste een be-
hoorlijke opstelruimte voor fietsers
komt.,
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Kruispunt Stratumsedijk-Hertogstraat.
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Dit kruispunt is onlangs gerekonstrueerd.
Jammer genoeg heeft deze rekonstruktie
niet op alle punten verbetering gebracht:
1) De veiligheid van de fietsers "B"
(zie figuur} is door het vrijliggende
fietspad op de Statumsedijk-zuid en door
het linksaf-slaan in twee etappes zeker
verhoogd. Dit heeft echter wel aanzien-
1ijk langere wachttijden tot gevelg gehad.
Onnodig lang bovendien:; De verkeersstro-
men "G". an en "l" Zijn Zﬂwe] in a]S
buiten de spits zeer gering, Toch krijgen
zij zeer lang groen licht (zie bijlage).
En rijdt dan aanvankelijk stroom "F" nog,
even later maakt het kruispunt gedurende
enige tijd een uitgestorven indruk, zelfs
tijdens de spits, De groenperiode voor
"G, "H" en "I" kan dus korter, De tijd
die hierdoor vrijkomt kan benut worden
door in plaats van "G" en "I" de fiet-
sers "B" te laten oversteken, Linksaf-
slaande fietsers kunnen dan bovendien in
&én keer naar links. In de bijlage is ge-

poogd de huidige afstelling en die vol-.

gens ons voorstel in een schema weer te
geven, Hieruit wordt ook duidelijk dat
in ons voorstel de fietsers "B" tweemaal
groen licht krijgen per cyclus. Dit ver-
kort de wachttijd aanzienlijk.

2} Voor de fietsers in stroom "C”
geldt hetzelfde, Ook zij hebben maar een
paar sekonden groen licht per cyclus en
ook hier kan die tijd gemakkelijk wat
worden verlengd: bij C kan een apart
licht voor rechts afslaande en rechtdoor-
gaande fietsers worden aangebracht. Deze
fietsers kunnen dan tegelijk met stroom
"A" rijden, als tenminste, z¢als hierbo~
ven al staat, de groenperiodes voor "G",
"H" en "I" worden ingekort; deze worden
toch maar weinig benut. In de avondspits
vormt stroom "C" de belangrijkste fiet-
sersstroom.

3) Tenslotte kan voor de fietsers "J"
gemakkelijk rechtsaf-vidr-rood worden
gerealiseerd op een van de manieren be-
schreven in het vorige hoofdstuk onder
"afstelling".

Overige situaties,

Tot slot de rest van de situaties die uit
de enquéte naar voren zijn gekomen en
waarbij verkeerslichten werden genoemd
als bron van ergernis of als bron van
overtredingen. De 1ijst moet overigens
niet gezien worden als een overzicht van
alle slechte verkeerslicht-situaties in
tindhoven, Natuurlijk zijn er nog tal van
andere plaatsen waar verkeerslichten het
fietsklimaat verpesten, In principe zou
men zelfs kunnen stellen dat elk verkeers-
licht voor fietsers er &&n teveel is. Het
is de auto die het gebruik van verkeers-
lichten noodzakelijk maakt, Het zou dan
ook meer pas geven de bijkomende onge-
makken niet voornamelijk op fietsers en
voetgangers af te schuiven.

In de nu volgende 1ijst zijn de pro-
blemen en oplossingen niet of nauwelijks
uitgewerkt, Voor degene die de situatie
kent of er de moeite voor neemt die te
Teren kennen, zal het echter duidelijk
zijn waard de schoen wringt. De gekozen
volgorde is willekeurig.

- Verkeerslichten bij de parkeerplaats
van de PTT-centrale.

Deze zijn overbodig., Ze worden dan ook
veelvueldig genegeerd. De normale voor-
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rangsregels zouden hier voldoende zijn,

- Kruising L. v.d. Heuvellaan-Montgome-
rylaan en V.d.Heuvellaan-J.F.Kennedylaan,
De drukknoppen hier mSeten verdwijnen,

De verkeersveiligheid is met dit soort
vindingen niet gebaat, Ogk de afstelling
van de lichten moet eens bekeken worden,
Voorstel: in het weekend de lichten bui-
ten werking stellen. '

- Kruispunt Elisabethtunnel-Mathildelaan.
De verkeerslichtenafstelling is hjer dis-
kriminerend voor fietsers.

- Kruising Vonderweg-Elisabethlaan.
Hierover is al gesproken onder "Dverbo-
dige verkeerslichten" in het vorige
hoofdstuk.

- Kruispunt Frederiklaan-Elisabethtaan.
Ock hier een overbodig verkeerslicht voor
fietsers. Op de Frederikliaan is voor de
fietsers richting Willemstraat het 1icht
pure geldverspilling,

~ Kruispunt Mathildelaan-Emmasingel.
Vanaf de Emmasinge] richting 18-Septem-
berplein rechtsaf-door-rood gewenst. Qve-
rigens hebben fietsers hier maar spora-
dies groen licht,

~ Vestdijk rechtsaf naar de Dommelstraat,
Rechtsaf-voor-rood en meer opstelruimte
voor fietsers zijn hier hard nodig,

- Vestdijk.

Fietst men over de Vestdijk naar het noor
den dan heeft men veel oponthoud door de
rode golf voor fietsers,

- Kruising Lod.Napoleonlaan-Hillemstr,
en Vonderweg-Willemstraat,

Hierover is al gesproken in het stukje
"rode golf voor fietsers', Daarnaast is
ook rechts-af-door rood hier zeer wense-
1ijk,

- Van Keizersgracht naar Willemstraat,
Hier is vooral de afstelling van de
1ichten een knelpunt.

- Van de Grote Berg rechtsaf naar de Wal.
Rechtsaf door of voor rood gewenst.

- Van de Grote Berg naar de Vestdijk.
De lichten bij het Eindhovens Dagblad
vormen samen met die bij Cocagne een rode
golf.

- Vestdijk rechtsaf naar Bleekstraat.
Rechtsaf door of veor rood gewenst.
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- W.Churchilllaan nabij Winkelcentrum
Woensel.
Bij oversteken komt de fietser tweemaal
voor rood licht te staan.
+ = Kruising Leostraat-Aalsterweg en
Leostraat-Leenderweq.
Hier zijn zeer korte greenperiodes voor
fietsers.

- Kruising Heezerweg-Piuslaan,
Rechtsaf-vGdr-rood wenselijk.

= Piustiaan,
Voor fietsers is de Piuslaan &én lange
rode golf,

= Kruising A.Coolenlaan-Aalsterweq.
Klachten over de verkeerslichtafstelling.

- Rotonde Marconilaan-Boschdijk.
Ook hier grote problemen met de afstel-
ling. Yoorstel: maak op de rotonde de
fietspaden 2-richtingverkeer en laat
alle fietsers tegelijk rijden terwijl het
autoverkeer stilstaat.

- Karel de Grotelaan-Bouvigne,

Herziening van de afstelling.

- Karel de Grotelaan direkt voor en ach-
ter het afwateringskanaal.
Een schooivoorbeeld van hoe iets uit de
hand l.an Topen door middel van grootscha-
ligheid; een oerwoud van verkeerslichten
waar als fietser niet door heen te komen
is, Hier moet nodig gekapt en gesnoeid
worden. Vooral de roete Hoogstraat,
Blaerthemseweg {fietsroete!l) naar Hane-
voet is voor fietsers een verschrikking.
Een direkt fietspad Blaerthemseweg-Rofart
zou hier geen overbodige luxe zijn. Veel
mensen fietsen hier nu over het trottoirn
Ook op andere punten dient dit bos eens
goed bekeken te worden, vooral wat betreft
de verkeerslichtafstelling en rechtsaf-
vibr-rood.

-Kruispunt Roostenlaan-Floralaan-west,

De verkeerslichtenafstelling dient nog
eens goed bekeken te worden,

NAWOORD

Wat u heeft gelezen was het resultaat van
een enquéte, Dat heeft konsekwenties.
Over het ene verkeerslicht waren meer
klachten dan over het andere. Vooral de
drukknoppen, de kruising Hoogstraat-Eden-
straat, de kruising Hertogstraat-Stratum-
sedijk en de verkeerslichten op de Karel
de Grotelaan voar en na het afwaterings-
kanaal moesten het ontgelden. Maar ook

de kruisingen met de Rondweg en de over-
steek bij het Winkelcentrum Woensel kwa-
men er erg slecht af. Dit zijn dan ook
situaties waarbij het ongemak voor fiet-
sers er dik boven op ligt. In veel andere
gevallen geldt dit niet zo sterk.

Ook de mate waarin de problemen op te
lossen zijn verschilt. De ene situatie is
zonder vee] kosten op te lossen, andere
Zzijn ingrijpender en kostbaarder. Wij
hebben geprobeerd onze oplossingen zo sim-
pel en goedkoop mogelijk te houden. Dit
neemt niet weg dat het in sommige geval-
len misschien beter is de hele zaak maar
(fietsvriendelijk) te rekonstrueren.

Tenslotte nogmaals de belangrijkste
punten:

- Rechtaf-door/vbér-road.

- Groene golf voor fietsers,

- Langere (of meer) groenperiodes.

- Afschaffen en nooit meer invoeren van

drukknoppen.

~ Geen onnodige verkeerslichten.
Kortom: Meer aandacht voor de fiets ook
bij verkeerslichten en niet allen bij
nieuwe maar 0ok bij oude installaties.
MAAK VAN HET LANGZAAM VERKEER GEEN
STILSTAAND VERKEER!?

Rechtsaf-védr-rood: .... of een "zij-
praadje" aanleggen.
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BIJLAGE

Schema van de verdeling van groen licht
over de verschillende verkeersstromen

op het kruispunt Stratumsedijk-Hertog-
straat,

situatie nu:

situatie na de voorgestelde veranderingen:
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De hoofdletters aan de linkerkant
hebben betrekking op de verschillende
verkeersstromen, Zie hiervoor pagina
9. De lTengte van de balk geeft de
"groenlicht-tijd" aan; naarmate de
balk meer gearceerd is wordt er druk-
ker gebruik gemaakt van de groentijd.
De arcering is dus een maat voor de
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omvang van de verkeersstroom,

Het gestippelde balkje betreft alleen
fietsers die rechtdoor of rechtsaf -
gaan.

De vermelde tijden zijn globaal: de
cyclus is namelijk iedere keer weer
een tikkeltje anders,
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