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WIJNEN

NEDERLANDSE OVERWINNING
OF DE MONT VENTOUX!!!

De Mont Ventoux ... een indrukwekkende kolos die,
gelegen in de Rhone-vallei, zo maar uit het niets tot cen
imposante hoogle oprijst. Zeker m de wielerwereld een
beroemde berg waar gevestigde reputatics  sneuvelden,
maar waar ook nieuwe sterren aan het firmament zijn
verschenen. Veel heroische gevechien zim hier gestreden.
De mens tegen zichzelf en tegen de elementen, puur, eerlijk
en kethard!

De Mont Ventoux ... ook het toneel van een andere strijd,
die van Daan en Elvira van Dijkman, sinds 1998
eigenaar van het Domaine de Marotte. De passie en het
enthousiasime  waarmee deze twee Nederlanders op de
andhelhngen van deze berg aan het werk zipn, werkl zéér
aanstekelijk!

NIEUWSGIERIG?

Bl ons (040-243837T) en wiy sturen u geheel vogblyvend
uitgebreide documentatie en een aantrekkelijk aanbod,

Vestdijk 2¢ = 5611 CC Eindhoven
Telefoon 040-2438377 » Fax 040-2438377

MAAS

Voor al uw:

» Nieuwe fietsen

» Gebruikte fietsen
» Elektrische fietsen
Service en

van Thienenlaan 7a

(zijstraat Barrierweg en Frankrijkstraat)
5622 BA Eindhoven

tel. 040-2461914
Cassandraplein 19

5631 BA Eindhoven

tel. 040-7370357
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Geef fietsers de ruimte

In de jaren vijftig van de vorige eeuw was de straat in
woonwijken in de stad, zeker in de arbeidersbuurten,
van de spelende kinderen en de fietsers. Veel fietsers
die in Eindhoven 's morgens naar Philips en de Daf
gingen en om vijf uur weer naar huis fietsten. Wie
oude foto's uit die tijd bekijkt van het 18
Septemberplein ziet het beeld van een verkeersplein
dat volledig is ingenomen door fietsers, met een
enkele auto die zich laat meeslepen in de stroom.
Toen de auto gemeengoed begon te worden, was het
snel gedaan met de ruimte voor die fietsers. Voor
spelende kinderen trouwens ook. Stoepen werden
versmald om de geparkeerde auto plaats te bieden.
Wegen werden zo ingericht dat fietsers een marginaal
bestaan gingen leiden, vogelvrij werden eigenlijl.
Achteraf is het wel heel bijzonder dat het zo
ontzettend snel ging, zo vanzelfsprekend zelfs. In de
jaren zeventig waren fietsers op het 18
Septemberplein zo ongeveer weggevaagd.

En zo werden de fietsers en de voetgangers
weggedrukt naar de rand van de weg. Met een beetje
geluk een anderhalve meter voor de fietser en soms
wel drie tegels voor de voetganger. De rest was voor
de auto.

Zo was de situatie rond de eeuwwisseling. En zo is hij
nog, bijna twintig jaar later.

Er is alleen toch wel wat veranderd. Het aantal
fietsers is flink gestegen. Het aantal brommers en
snorfietsen is weliswaar achteruitgegaan, maar ze
gebruiken het fietspad en zijn wel een stuk breder dan
vroeger en rijden behoorlijk agressiever dan vroeger.
Daarbij kemen dan ook de hogere snelheden van
fietsers met een e-bike en de nog hogere snelheden
van de speed pedelecs. Ze mogen lang niet allemaal
op het fietspad binnen de bebouwde kom, maar wie
handhaaft er?

Het is dus ook geen wonder dat het aantal
verongelukte fietsers hand over hand toeneemt,
waarbij het levensgevaarlijke fietsgedrag van veel
fietsers nog buiten beschouwing is gebleven.
Waarom is de vanzelfsprekende ruimtewinst die
auto's mochten maken zo moeilijk om te keren? En als
er dan eens een straat met een rijstrook wordt
versmald (de Vestdijk in Eindhoven), dan is de reden
niet de verkeersveiligheid van de onbeschermde
weggebruikers, maar (gelukkig maar) een betere
luchthkwaliteit.

Je zou willen dat er nog veel straten met een slechte
luchthkwaliteit komen, dat is goed voor fietsers en
voetgangers, want dan wordt er tenminste ruimte
gemaakt voor ze.

Kort door de Bocht
Wim Boslie

Bestuursperikelen
Gerard van den Broek

Berichten uit Helmond
Paul Kloet

Berichten uit Waalre

Gerard van den Broek

Nieuws uit YValkenswaard
Mark Somers

Ilustratie
Henk Kneepkens

Vacaturebank

Cursus fiets repareren
Gerard van den Broek

Nieuws uit Eindhoven
Pepijn Wortelboer Francien Dechesne
Peter Plantinga Lisanne Kusters

Berichten uit Deurne

Gerard van den Broek

MNieuws uit Gemert-Bakel

Dries Soelen

Berichten uit Geldrop
Rob van Stratum
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Win Boselie ——
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Chinese fietsbel, klinkt als een kiok

Een kloeke bel uit China,
helpt dat?

Regelmatig zijn er discussies over
fietspaden, de wielrenners, de
seniorenfietsers enz. enz. Wie kent de
discussies niet. Nu in Nederland
steeds meer fietsers van allerlei snit de
fietspaden bevolken, al dan niet legaal,
wordt het belangrijk gehoord en
gezien te worden.

In China gebruikten ze zoveel fietsen
dat een kloeke bel geen overbodige
luxe was. In ons land zou zo'n bel
misschien de dunne pingeltjes van de
racefietsen kunnen vervangen.

Zo heel apart is het ook niet. In tijden
dat er nog geen elektronische piepjes
op brommers zaten, had elke
brommer ook zo'n welluidende
bronzen klank.

Aan de andere kant, in de hoogtijdagen
van de fiets in China werd het verkeer
van al die bellende Chinezen er ook
niet gestroomlijnder van. Maar fors
zijn ze wel, die bellen. We kregen een
foto opgestuurd van Pieter Verschuren
die er in een grijs verleden 150 van
heeft meegebracht en ze gebruikte als
relatiegeschenk.

LET OP!

Route naar
omverhard met mulle
of modderige delen.
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De Veluwe waarschuwt

Knooppunt bereikbaar via
mul zand

Het systeem van de knooppunten-
routes, uitgevenden door onze
Wlaamse zuiderburen en vanuit Zuid-
Mederland aan een zegetocht door
heel Mederland begonnen, heeft zo
langzamerhand een mate van perfectie
bereikt, die bijna onaards aandoet. Als
het fietsen dreigt ietwat moeilijk te
worden, krijg je alternatieven
aangereikt. Al is ons niet duidelijk wat
er alcernatief is aan knooppunt 32
bereiken via het alternatief knooppunt
3L

Zitfietsbank
Wie onderweg even het gemak wil
nemen en het zadel een beetje beu is,

VARSER

hoeft de fiets niet helemaal te

b, versmaden. In de buurt van Ommen

staat deze zitfietsbank. Wel aardig en
je weet zeker dat je niet door de
buurman lastiggevallen wordt.
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Ride like the Dutch

Uitdagend toeristisch

Voor wie van ver komt, is er altijd nog
de Dutch way of cycling. Maar of je
daar als toerist nu gelukkig van wordd?

E-mailadres bekend?

Zoals jullie weten verschijnt het Ventiel om de drie maanden. Dat is weliswaar regelmatig, maar niet erg frequent.

Soms zijn er momenten dat het bestuur wat sneller, actiever met de leden zou willen communiceren, maar dan loopt het
tegen het probleem aan dat van lang niet alle leden in Zuidoost-Brabant het e-mailadres bekend is. Er zijn er onder ons
die al lid werden in de tijd dat e-mail nog in de kinderschoenen stond. Ook zijn e-mailadressen vaak veranderd in de
loop der tijd en zelfs van de leden die hun e-mailadres hebben opgegeven bij hun aanmelding via de website van de
Fietsersbond, is dat adres bij de afdeling in lang niet alle gevallen bekend.
Wat we gaan doen is het volgende: In december wordr aan alle bekende e-mailadressen van de afdeling Zuidoost-
Brabant een mailtje gestuurd met de vraag te bevestigen dat het betreffende adres gebruikt mag worden om contact op
te nemen met je. Dat zal altijd incidenteel zijn. Een vloed aan mailtjes hoef je niet te verwachten.

Heb je in december geen mailtje gekregen, meld je dan alsjeblieft zelf (met je lidmaatschapsnummer) op het e-mailadres

email.fb.zob@gmail.com.
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Bestuursperikelen

Gerard van

den Broek

In okteber 2017 is er door het landelijk bureau van de
Fietsersbond een toekomstverkenning op de internetsite
geplaatst. De titel is ‘Fietsen naar 2040,

Het is goed om die eens een keer door te lezen. De
vooruitzichten voor het hele fietsgebeuren op dit moment zijn
heel goed. Denk aan de e-bike, de multimodale planners en de
steeds grotere aandacht voor de leeflewaliteit in stad en land.
Oolk is er meer behoefte aan een gezonde leefstijl.

Zijn er bedreigingen? De zelfrijdende auto kan de rol van de
fiets veranderen bijvoorbeeld. In bepaalde scenario’s kan die een
bedreiging worden voor waarden waar de fiets van profiteert:
beschikbaarheid, vrijheid en flexibiliteit.

Daarom is het goed om eens stil te staan en vooruit te kijken en
de positie van de fiets tegen het licht te houden.

De publicatie ‘Fietsen naar 2040° is een weergave van deze
verkenning. In deze uitgave staan zowel onze gedachten over
mogelijke en wenselijke ontwilkkelingen als de gedachten van
koplopers op het viak van fietsen, stedenbouw en maobiliteit.

Waar wordt over
geschreven?

Er zijn meerdere trends
die invioed hebben op
het gebruik van de fiets.
Denk aan: verstedelijking,
klimaat, gezond leven,
vergrijzing, migratie, een
verontrustende
wweedeling in
transportmogelijkheden
en ten slotte weer hele
nieuwe kansen door
smart mobility.

De betekenis van de fiets
in de toekomst voor de
mens is nu Nog niet
eenvoudig te voorspellen,
Er zijn mooie kansen
voor fietsen, lopen en
buiten bewegen. Hoopvol
is bijvoorbeeld de oproep
om driewielers hipper te
maken. En er is een
hoofdstuk over de fiets als ‘geluksvervoermiddel’.

Fiets en openbaar vervoer zijn in hoge mate aanvullend.
Eigenlijk zou je ze kunnen zien als één systeem. Het zijn elkaars
beste vrienden en vaak versterken ze elkaar. Om de combinatie
echt als een eenheid te laten functioneren, moeten zaken als
branding en ICT echt verbeteren. Dat is topprioriteit, wat de
Fietsersbond betreft. De deeffiets heeft nog veel potentie.

De fiets is afgelopen honderd jaar weinig veranderd. Dat zal
komende jaren echter zeker veranderen. Zal de fiets er over 40
jaar uberhaupt nog zo uitzien als nu! Rijdt tegen die tijd

iedereen op een elektrische fiets of op een speed pedelec? Of
zijn fietsen, waar men moet meetrappen misschien wel helemaal
vervangen, door zogenaamde Light Electric Vehicles
bijvoarbeeld?
Fietsendiefstal is een groot probleem, dat misschien wel om
rigoureuze maatregelen vraagt. En niet te vergeten de
infrastructuur aanpassenf/uitbreiden is een uitdaging.
De discussie over aute en fiets is vaak een ruimtelijke discussie.
In de huidige mebiliteit nemen fietsen en lopen landelijlc al de
helft van alle verplaatsingen voor hun rekening en dit aandeel
groeit iedere dag.
Hiermee groeit ook het besef dat er voor de auto minder plaats
kan zijn in het stedelijk gebied. Als her lukt om tijdig samen
noodzakelijlke afspraken te maken, staat niets een verdere groei
van de fiets als belangrijkste binnenstedelijk (deel)vervoermiddel
in de weg.
Volop interessante overwerpen dus. De fiets blijft staan voor
lewaliteit van leven. Is een onmisbare schakel bij
mobiliteitsvraagstukken,
maar ook als het gaat
om gezondheid, geluk
en sociale cohesie.
Ool is er het
klimaataspect waar de
__ fiets een positieve
bijdrage aan blijft
. leveren,

- Mancoe's in de

~ verkenning

Matuurlijke zijn er ook
risico’s. Denk aan meer
ongelukken door
snelheidsverschillen,
maar ook aan een
minder groot
gezondheidsvoordeel
door meer e-bikes,
Waar we in Nederland
nog te weinig aandacht
aan besteden is de
voetganger. Die geeft
ook een positieve
bijdrage aan de omgeving, gezondheid en sociale cohesie. De
behoeftes en belangen van fietsers en voetgangers kennen
bovendien een grote overlap. Dat fietsen en lopen een grotere
rol gaan krijgen binnen hoe we ons verplaatsen, staat buiten kijf.
Mijn mening over deze verkenning is dat een duidelijlker
milieustandpunt deor zou moeten klinken, vooral in onze regio
is het een punt en er wordt steeds meer beleid op gefocust.
Ook gezondheid en beweging zouden meer door kunnen
klinken en een beschouwing waard zijn. Er zijn nu al meer dan
600.000 sportieve fietsers. Deze verdienen een plaats.
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Berichten uit Helmond

Paul

Kloet

Fietsroute station "t Hout-Automotive Campus
In het vorige Ventiel hebben we aangegeven, dat in een brede
setting naar het meest wenselijke traject voor een fietsroute

van station 't Hout naar de Automotive Campus wordt gezocht.

Uiteraard cok hoe deze route er uit zou moeten zien.

In september zijn daar twee vergadersessies aan besteed. Over
het tracé, via de Dr. Dreeslaan, is men het eens kunnen
worden; de vormgeving gaf meer aanleiding tot discussie.
Draarbij is de financiéle ruimte een sterk bepalende factor.

De delegatie van de buurt heeft op 2 november de buurt
geinformeerd en geraadpleegd. Daarbij heeft de buurt de
voorkeur vitgesproken voor een andere fietsroute. Deze route
gaat niet via het oost-westlopende deel van de Dr. Dreeslaan,
maar via het parallel lopende deel van de Burgemeester
Kraollaan.

De gemeente heeft deze variant overgenomen en op 9
november aan de bewoners rond het tracé voorgelegd. Meer
dan honderd belangstellenden hebben zich over de kaarten
gebogen en hun vragen gesteld en opmerkingen geplaatst.
Daarbij was vooral het plan om de Burgemeester Krollaan

Berichten uit Waalre

Gerard van den Broek

Maandag 23 oktober zijn Mark Somers en Gerard van den Broek
namens de Fietsersbond op bezoek geweest in het gemeentehuis

van Waalre. Doel was bij te praten over de plannen voor het

centrum van Waalre, van Aalst, en de Eindhovenseweg als de

MEF klaar is.

Enkele punten die in het overleg ter sprake

zijn gekomen: P

+ Er worden na opening van de nieuwe i
M69 nog 13.000 auto's per dag verwacht

door Aalst. Dit is erg veel voor een weg
dwars door de bebouwde kom.

* Gepland wordt dat in het centrum de weg met klinkers
wordt gemaakt.

* De doorgaande weg wordt een 50 km weg met aan beide
kanten een fietspad (van voldoende breedte).

Ventiel 167 - Kwartaalblad

Duurzaam .
door Waalre

fysiek af te sluiten en de gevolgen daarvan een prominent onderwerp.

Toch nog gevaar in de toekomst

Wij hadden graag gezien, dat de gevaarlijke kruising met de MN270
aandacht had gekregen. Daarnaast hebben wij opgemerkt, dat wij veel
liever fietsstroken dan suggestiestroken zouden zien en dan nog
voldoende breed; 1,30 m is absoluut te smal, terwijl 1,70 m zeker
mogelijk is. Het gemeentelijk verweer, dat ze in Helmond al jaren

1,30 m zijn snijdt naar onze mening geen hout. Juist nu bij deze wat
bijzondere fietsroute had de gemeente de aanzet kunnen maken voor
een royalere fietsinfrastructuur. Want net als in veel andere
gemeenten beginnen de krappe maten van de fietspaden en —stroken
steeds meer te klemmen.

Gezien de subsidievoorwaarden zal er in 2018 met de aanleg
begonnen moeten worden.

Onze afdeling van de Fietsersbond vindt het vooral belangrijk dat deze
route er komt, cok omdat een doortrekking via de Automotive
Campus naar het nieuwe fietspad Vogelenzang en zo naar het centrum
van Stiphout er ook aankomt. Met de nieuwe route krijgt een groot
deel van Stiphout een kortere fietsroute naar station 't Hout.

Waalre

Mog in discussie zijn de parallelwegen van en naar Eindhoven, en
van en naar Valkenswaard.

s De verkeerlichten bij de Burg. Mollaan en bij de Koningin
Julianalaan blijven bestaan. Bij de Brabantialaan wordt een
oplossing gezocht in plaats van verkeerslichten. De

verkeerslichten bij Den Hof zouden komen te

vervallen,

Ook de weg door Waalre {Heikantstraat tot en

met Onze Lieve Vrouwedijk) wordt opnieuw

ingericht.

Hier hebben we gepleit voor een 30 km zone,

Ma de gemeenteraadsverkiezingen in de zomer van 2018 zal de nota

van uitgangspunten door de gemeenteraad worden besproken en

worden er besluiten genomen.

De plannen kunt u hier lezen: https:/fwww.duurzaamdoorwaalre.nl/

@ voor fietsend Zuidoost-Brabant



Nieuws uit Valkenswaard

Mark Somers

Oproep aan politiek om een stevige fietsparagraaf op te duidelijlc ideegn hiervoor,

nemen in de gemeenteraadsprogramma’s s Aanpak van vele, kleinere situaties die veiliger,
comfortabeler en sneller kunnen worden gemaakt: dat

In maart 2018 zijn er weer gemeenteraadsverkiezingen. Een goed vreemde paaltje, een rare knik in de weg, een

moment om onze activiteiten onder de aandacht te brengen van verkeerslicht dat niet goed werkt, een oversteekplek

de politieke partijen. En tevens een oproep om een stevige die veiliger kan.

fietsparagraaf op te nemen in de gemeenteraadsprogramma’s.

’ 5 - 3 i 4. De algemene ontwikkeling dat fietsen steeds belangrijker
In Valkenswaard zijn momenteel zes partijen politiek actief. Wij wordt door individualisering, verduurzaming en flexibelere
hebben ze allemaal een brief gestuurd. aiobiliteit: Di leide-aitor dat #vestaran in sxcellentes

fietsinfrastructuur zeer rendabel is, ook in Valkenswaard.
Ons voorstel

In onze brief hebben wij aandacht besteed aan de volgende zaken: 5. De maatregelen die nodig zijn deze groei te realiseren.
Draarbij zetten wij in op '‘BrotB0-proof, dus alle fietsers
I Ons motto Veilig, comfortabel en direct fietsen in tussen 8 jaar en 80 jaar kunnen veilig en goed fietsen.
Valkenswaard. We zijn ervan overtuigd dat de fiets hét
vervoermiddel is binnen Valkenswaard en Demmelen, 6. Vervolgens hebben wij dit uitgewerkt in 35 concrete
programmapunten.
2. De behaalde resultaten van de afgelopen jaren.
Vervolg

3. De belangrijkste mogelijkheden voor verbeteringen, dit
zijn:
*  Asfalteren van doorgaande fietsroutes. Nog te vaak
kiest de gemeente voor tegels in plaats van asfalt.

Met vier Valkenswaardse partijen zijn wij in gesprek over onze
voorstellen. We merken dat de partijen geinteresseerd zijn in onze
plannen. Tegelijkertijd constateren zij ook dat de financiéle
middelen beperkt zijn, er meerdere belangen spelen en de

* Aanpak van hi“der“jk_p'arkaren op doorgaande uitvoering in de praktijk regelmatig anders is dan onze plannen.
fietsroutes, zoals de Eindhovenseweg, Leenderweg
en Dommelseweg. Dit is niet veilig. We zijn benieuwd naar de resultaten, Zodra de

e  Herinrichting Centrumgebied na realisatie van de verkiezingsprogramma's bekend zijn, kunnen wij hierover meer

nieuwe MN69. Er zijn veel mooie plannen, we hebben vertellen.

Bent u nog geen lid !

Met meer leden hebben we meer middelen om het fietsers naar de zin te maken
Om fietsen veiliger en comfortabeler te maken

Lid worden van de Fietsersbond? Ga naar www.fietsersbond.nl en meld je aan
Voor een minimum contributie van € 30 per jaar
Elk kwartaal het tijdschrift Vogelvrije Fietser.
Fietsrouteplanner. Stel uw route samen met de fietsrouteplanner van de
Fietsersbond.
Informatie over en testen van fietsen, fietsonderdelen en -accessoires.
Korting op fietsproducten, fietsvakanties, fietskaarten en -gidsen.
Elk kewartaal het tijschrift voor de leden in Zuidoost-Brabant, Ventiel.
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Hendrik van Ham leert fietsen

Henk Kneepkens
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Vacaturebanlk

De Fietsersbond afdeling Zuidoost-Brabant kan nog steeds hulp gebruiken voor afgebakende taken.
Afgebakend dat het in een korte tijd gedaan kan worden en afgebakend omdat het om een specifiek

onderwerp gaat.

In het vorig Ventiel stonden 8 vacatures. Er zijn enthousiaste leden die al aan de slag zijn gegaan
met een van de taken. Er zijn nu nog 5 openstaande taken, wie heeft interesse?

Ondersteuning Fietsersbond in Waalre met het project
herinrichting centrum Aalst en Winkelcentrum het Hof. Zie
heeps:/iwww.duurzaamdoorwaalre.nl/.

Wij hebben enkele jaren gelden een uitgebreid onderzoek
gedaan naar alle verkeerslichten in Zuidoost Brabant.
Ondertussen zijn er op enkele plaatsen verkeerslichten
bijgekomen en zijn er kruispunten gewijzigd.

Wij zijn op zoek naar leden die aan de hand van een formulier
de tijden en eigenschappen van verkeerslichten willen opnemen.
Het gaat om

42 kruispunten in Eindhoven;

4 verkeerslichten in Deurne;

|2 verkeerslichten in Veldhoven en

| verkeerslicht in Waalre.

Beoordeling van de fietsbelangen in de plannen van Innov58.

lemand die wil nagaan wat de meerwaarde is van het Jaar van de
Alertheid ( Provincie) voor de fietser

Wij zijn op zoek naar een verkoper voor advertenties in ons Ventiel.
Het zou mooi zijn als er advertenties bijkomen. Matuurlijk moeten
de adverteerders wel passend zijn voor onze doelgroep.

Kijk ook eens op:

hetps:/fzuidoostbrabant fietsersbond nl/2016/05/25/vrijwilligers-
gezocht/

Graag aanmelden via e-mail aan: zuidoostbrabant@fietsersbond.nl
Hartelijk bedankt.

Cursus Fietsen repareren 2018

Gerard van den Broek

We gaan verder met de jaarlijkse traditie dat de Fietsersbond een
cursus organiseert om te leren fietsen te repareren.

Oolk dit jaar doen we dat weer zodat de fietsen goed geprepareerd
zijn voor het nieuwe fietsseizoen.

We (Richard Maas en Gerard van den Broek) hebben een
cursusprogramma gemaaket, zodat vooraf duidelijk is wat er
behandeld gaat worden. Matuurlijk kunnen de deelnemers ook hun
vragen kwijt. Misschien dat daardoor het programma in het gedrang
komt maar dat hoeft geen ramp te zijn.

We organiseren de fietsreparatiecursus op twee avonden: de eerste
avond voor de ‘gewone’ fiets en de tweede avond voor
belangstellenden of bezitters van een elektrische fiets.

De onderwerpen die behandeld worden:
Een lekke band repareren

Slag uit een wiel halen

Remkabels afstellen

Remkabels vervangen

Voorwiel inzetten en uithalen
Achterwiel inzetten en uithalen
Voorlicht maken

Achterlicht maken

Hoe moet ik smeren en waarmee !
Buitenband vervangen

Lagers afstellen

Voor de elektrische fiets komt daar nog bij:
Controle van de accu

Computercontrole

Zuinig rijden

Wanneer en waar?

Dinsdag 30 januari 2018: de ‘gewane’ fiets
Dinsdag 6 februari 2018: de elektrische fiets.

Voor beide avonden geldt dat we om 19:30 wur beginnen. We
stoppen om 21:30 uur. Het minimaal aantal deelnemers is vijf en
hetr maximum aantal deelnemers per avond is tien. Bij meer dan
tien aanmeldingen geldt: wie het eerst komt, het eerst maalt. Er
zijn geen kosten voor de deelnemers aan deze avenden.

De fietsreparatiecursus wordt door Richard Maas gegeven in zijn
winkel / werkplaats aan de Van Thienenlaan 7-A, 5622 BA
Eindhoven gehouden.

Aanmelden kan ot 23 januari 2018
via het e-mail adres broekgerard@gmail.com.
Of per telefoon 06 343 16098,

Ook kun je zelf vragen en/of onderwerpen aangeven. Als wilt
kun je je eigen fiets onderwerp van de fietsreparatiecursus
maken. Meem dus mee !! We bekijken dan hoe e.e.a. in kunnen
passen,

"
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Beleef de Vestdijk

Augustus 2017

Onder de noemer ‘Beleef de Vestdijk' roept de gemeente
Eindhoven haar burgers op in beweging te komen voor een
beter leefbare Vestdijk.

De herinrichting met een heuse knip voor doorgaand
autoverkeer is volgens de gemeente nedig om de slechte
luchtkwaliteit binnen Europees aanvaardbare normen te
krijgen en verhoogt de verblijfskwaliteit doordat er een
rijstrook af gaat en de maximumsnelheid naar 30 km/h
teruggaat.

Dit is gebaseerd op een analyse van het verkeer. Gebleken is
dat ongeveer 40% van het autoverkeer de route door de stad
gebruikt om snel van zuid naar noord te gaan (de Vestdijk is al
een eenrichtingsstraat, en blijft dat ock).

De gemeente heeft veel energie gestoken in het voorbereiden
en uitleggen van deze plannen. De onderafdeling Eindhoven
van de Fietsersbond is hier al vanaf het begin bij betrokken.
Door de knip gaat de toekomstige verkeersafwilkeling
ingrijpend anders worden. Daar zijn vele modelstudies voor
gemaakt die in detail laten zien wat de effecten zijn op de
verschuiving van de verkeersdrukte (het oostelijke deel van de
Ring/Rondweg is het voornaamste alternatief), op de tijden die
nedig zijn om van A naar B te komen voor en na de ingreep
{auto en fiets), en op de luchtkwaliteit.

Site om mee te denken

Bekijk de site hteps:/fwww.beleefdevestdijl.nll van de
gemeente voor onder meer de onderbouwing, en de gekozen
maatregelen. Diie site heeft ook tot doel bewoners en
gebruikers van de Vestdijk te verleiden hun mening te geven
en mee te denken over de uiteindelijke invulling. Ligt de basis
qua verkeersafwikkeling vast, de invulling van de vrijgekomen
ruimte is nog grotendeel vrij te kiezen.

En nu komt de noviteit: 'De praktijkopstelling’.

De gemeente heeft gekozen om voordat er een definitief
ontwerp gemaakt gaat worden, eerst een praktijkproef te
doen waarin alle verkeersdeelnemers, zij het provisorisch, al
meedraaien in de nieuwe verkeersstromen. Dit is voor het
autoverkeer al tamelijl realistisch en geeft de gemeente de
kans te evalueren waar nog knelpunten zitten en te ontdekken
waar nog verbeteringen mogelijk zijn. Ook geeft deze
praktijkopstelling lokale ondernemers en bewoners de kans de
vrijgekomen ruimte al vriendelijk in te vullen. De voorbeelden
liggen nu al letcerlijk op straat. De praktijkopstelling is eind
mei gerealiseerd en duurt tot de start van de definitieve

herinrichting in 2018,

De fiets

En dan nu de fiets, waar het ons allemaal om gaat.

Hoe gaat die eruit komen?

Om jullie gerust te stellen, de gemeente draagt de fietsers een
warm hart toe en ziet in de fiets een groot deel van de
oplossing om het dichtslibbende centrum weer bereikbaar en
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leefbaar te maken. Maar we moeten als fietsersbond wel goed
de vinger aan de pols houden (en krijgen daar ook zeker de
ruimte voor bij de gemeente).

Het eerste aandachtspunt is de praktijkopstelling zelf. Omdat
het budget beperkr was, is ervoor gekozen de fiets vooral over
bestaande stroken te leiden en min of meer te gebruiken om
iedereen in de praktijk duidelijk te maken dat er een rijstrook
niet meer door auta's gebruike mag worden. Consequentie is
dat fietsers voorlopig nogal eens van baan moeten wisselen als
ze vanuit het zuiden richting station gaan. Er zijn bij ons
overigens verrassend weinig klachten binnengekomen over
deze situatie. Ons vermoeden is dat fietsers vooral zien dat het
rap de goede kant op gaat en dat ze over grote delen over de
voormalige rijbaan mogen rijden. In dit verband noemen we
ook graag het artikel in het Eindhovens Dagblad van | 4-06-
2017 waarin onze Pieter Muiten uitgebreid aan het woord
komt.

Het bericht heeft een positieve ondertoon maar roept ook op
om de veiligheid van de fietsers op de Vestdijk in de gaten te
blijven houden én serieus te investeren in voorzieningen zoals
stallingsruimte voor fietsers. De term ‘remvee’ waar het gaat
om fietsers die auto's hun snelheid moeten doen matigen heeft
het ED in de kop overgenomen, maar dat gaat over de
praktijkopstelling. Hieronder de kaart van de praktijkopstelling,
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Het definitieve ontwerp

Het volgende aandachtspunt is het geheel van fietspaden in het
definitieve ontwerp. Een tweerichtings fietspad aan de
centrumzijde geniet vooralsnog de voorkeur van de gemeente.
Daar zijn minder conflicten met kruisend verkeer dan aan de
andere kant. Een fietspad aan de oostzijde (wellicht
eenrichting, zoals nu) is vooral voor doorgaande (sneljfietsers
en fietsers met bestemming station vanuit het zuiden de
voorkeursvariant. Sowieso blijfc de Vestdijk een mixed zone
van langzaam en snelverkeer met voetgangers en de bus als
cwee extremen. De fiets bestrijkt in principe het hele
spectrum: bestemmingsverkeer dat een stalling zoekt rijdc
gemiddeld niet hard, maar de route door het centrum is cok
een snelfietsroute en dan is 30 kmfuur geen uitzondering.

Al met al een mooie ontwerpuitdaging.

Movember

Inmiddels zijn de eerste resultaten bekend. De
verkeersstromen zijn in de praktijk zodanig veranderd dat
volgens berekeningen de luchtkwaliteit binnen de norm komt
te vallen.

De fiets in de DDW

In de Dutch Design Weelk in Eindhoven was dit jaar speciaal
veel aandacht voor de fiets. Niet alleen waren er weer de
fietsen waarmee alle locaties bereikbaar waren, er was dit
jaar op het NRE-terrein een speciaal op Mederlands
fietsontwerp gerichte expositie. Daarnaast waren ook op de
afstudeertentoonstelling van de Design Academy en de
grote expa in het Klokgebouw diverse fiets gerelateerde
ontwerpen te zien. Een aantal beelden.

L

De Eil;rtch Bike expo op het NRE-terrein

Een ‘Amsterdams fietsalfabet’ van Elena Schédel

Ventiel |67- Kwartaalblad @ voor fietsend Zuidoost-Brabant
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Wegklapbaar fietsparkeerrek "Align’ van Milou Bergs

Miet blij met drempels Kruisstraat

Kort geleden zijn er drempels aangelegd in de Kruisstraat. Aanleiding was
dat bewoners last hebben van te hard rijdende auto's, brommers en zelfs
overlast door een quad. Deze overlast treedt vooral s avonds op, in de
rustige uurtjes. Het gaat daarbij vooral om baldadigheid door nog
onbesuisde gemotoriseerde jongeren.

Wij erkennen dit probleem en snappen dat dit vervelend is, maar
drempels aanleggen treft alle verkeersdeelnemers en vermindert het
fietscomfort. Terwijl het fietscomfort door de vele compromissen op

gebied van parkeren en laden lossen toch al veel
geleden heeft.

Geen camera’s

Wij zijn voor een meer gericht aanpak waarbij
degenen die de overlast veroorzaken direct
aangesproken worden. Dat hebben we in de
klankbordgroep ook zo uitdrukkelijk gesteld. Dat
daar, tegen onze zin, niet voor gekozen is, komt
doordat de politieorganisatie (niet de wijkagenten)
geen camerabewaking wil plaatsen in 30 km zones.
Bij de centrale politie hebben 30 km zones (eigenlijk
alle bebouwde kommen) geen prioriteit: de focus
gaat naar bumperkleven, bellen etc. Dat dwingt de
gemeenten helaas veel geld te besteden aan dit
soort maatregelen die ten koste gaan van iedereen.

Halve middenstreep

Verder steekt het ons dat na drie jaar zeuren om
een middenstreep aan te brengen, zodat
autemobilisten beter rechts houden, deze alleen op
het Kruisstraat gedeelte is aangebracht en niet ook
op de Woenselsemarkt zoals afgesproken. Daar
moeten we dus weer drie jaar om zeuren.

Een moeizaam project die Kruisstraat!

Slimme en gezonde stad - mobiel

meten van luchtkwaliteit

Sinds 2012 wordt er in Eindhoven, samen met het
Rijl, gewerkt aan gezonde verstedelijking. In 2014 is
hiervoor een intentieovereenkomst “slimme en
gezonde stad’ opgesteld, waarin gemeente Eindhoven
en DG Milieu en DG Rijkswaterstaat, van het
Ministerie van Infrastructuur en Milieu, zich
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uitspreken samen te werken aan een slimme en gezonde Vooruitlopend op deze meetcampagne en voorafgaand aan de
stad. Dutch Design Week 2017, is er reeds een week lang door 10
https://slimmeengezondestad.nl/Pilotsteden/Eindhoven/def fietsers door de stad gefietst. De eerste resultaten van deze

ault.aspx metingen geven een goede indruk van de relatie tussen drukke

gemotoriseerde routes en de luchtlkwaliteit.

Op sommige autoloze fietspaden is de aanwezigheid van
brommers en snorfietsen in rode bollen te herkennen, al moet
er in deze testfase nog worden uitgekeken met directe
interpretatie van de data. De interpretatie van de data is
immers nog globaal en sterk gekoppeld aan dag en tijdstip
waarop een individuele fietser gefietst heeft. Er zijn meer data
nodig en ook achtergrondinformatie van de wegsituatie om een
gedetailleerder beeld te kunnen geven in ‘gezondere’ en
‘minder gezonde’ routes die je op de fiets af kunt leggen door
de stad. Het zou mooi zijn als er in de nabije toekomst naast
‘snelste route’ van A naar B ook gekozen kan worden voor de
‘gezondste route’.

Daarbij kan voor een herinrichting van een straat in de stad
ook een afweging op basis van gezondheid worden gemaakt en
niet langer alleen een afweging op basis van verkeerskundige
aspecten.

Op het gebied van luchtkwaliteit kent de stad Eindhoven
een aantal vitdagingen. De Vestdijk in de binnenstad is
bijvoorbeeld zo'n plek. Door middel van een ruimtelijke
ingreep in mei (2017) is de Vestdijk voor het doorgaande
gemotoriseerde verkeer afgesloten. Deze ingreep komt
ten goede aan meer ruimte voor de fietser en de
voetganger en hiermee cok aan een gezondere
leefomgeving.

Meten is weten

Vanuit de gedachre ‘meten is weten' is gaandeweg de
behoefre ontstaan om de mogelijkheden te onderzoeken
of mobiel meten van de luchtlkwaliteit mogelijk is en of dic
mensen meer inzicht kan geven in hun eigen gedrag en de
keuze voor een bepaalde route.

Dit in aanvulling op de reeds bestaande statische
rmeetnetwerken van RIVM en Aireas die een veel
algemener beeld van de luchtlowaliteit op een locatie - wee,
geven. Y Ay I -.lmw;

Om meer inzicht te krijgen in luchtkwaliteit, in relatie tot % - e | ' y
de uitstoot van het gemotoriseerde verkeer, is vanuit het fy i ;

programma Slimme en Gezonde 5Stad de samenwerking N s ','F

gezocht met TNO. : [ el i

Het blijkt erg innovatief om met betaalbare :
meetapparatuur de juiste dingen te meten en daarbij N
zoveel mogelijk data te genereren. TNO heeft hiervoor L \_‘ bR SRIRN | P
een kastje ontwikkeld, met een NOx sensor, die al e s AR e 8 b,

-
rijdend data verzamelt over de gereden route. . Ty { L L % »
] i . i‘ w Berperd
N\ N e of Lo

g

SensA box van TNO

Het idee is om in het voorjaar 2018 een meetcampagne . L m :_gl:ﬂg:ﬂﬂn

van 4 weken te houden, waarbij 15-20 fietsers gevraagd

worden zo vaak mogelijk hun woon-werk-route te fietsen Eerste gegenereerde data van de SensA box van |0 fietsers,
zodat er zoveel mogelijk data van verschillende gedurende een week in oktober 2017
Eindhovense wegen wordt verzameld,

A=
Ventiel 167 - Kwartaalblad e: | 3} voor fietsend Zuidoost-Brabant



Berichten uit Deurne

Gerard van den Broek

Bestemming dwangsom

Even terug in de tijd. We hebben van de gemeente Deurne € 700
ontvangen. Dat was een dwangsom die we uitbetaald kregen
wegens te laat reageren door de gemeente. We hebben
afgesproken dat we dit bedrag besteden aan een fietsvoorziening
in de gemeente Deurne.

Wan de leden in Deurne ontvingen we vier mogelijke
bestemmingen:

I.  Bij het Matuur Milieu Educatie Centrum de Ossenbeemd
een vaste fietspomp plaatsen. Bij het MS-station staat er
een die als voorbeeld dient.

2. Het verkeersplein bij de basisschool Sint Willibrordus in
Meerkant. Er bestaan plannen om hier een verkeersplein
aan te leggen. Samen met de gemeente Deurne, Veilig
Verkeer Mederland kunnen we voldeende fondsen
verzamelen om materiaal te kopen. Vrijwilligers zullen het
verkeersplein aanleggen.

3. Fietsenrekken bijplaatsen bij AH of Lidl. Bij de Lidl staan
slechte rekken (voorwielmoordenaars), bij AH staan
nietjes, maar anvoldoende. Er kan nog wel wat bij.

4. De kwaliteit van veel fietspaden is onder de maat. Er zijn
veel fietspaden
met tegels. Een
goede meting van
de kwaliteit zou
meer inzicht
kunnen
verschaffen.

Afgesproken werd dat we
eerst alle mogelijkheden
op financiéle en technische
haalbaarheid toetsen en
dan de Deurnese leden
een keuze laten maken.
Gelukkig zijn er twee
bestemmingen al ingehaald
door de tijd en daardoor
nu niet meer actueel.
Allereerst de fietsenrekken
bij de Lidl. Ma diverse
contacten met de Lidl gaan
deze zelf op eigen kosten
de fietsenstallingen
verbeteren (samen met
een renovatie van de
winkel en de
parkeerplaats).

De kwaliteitsmeting van de
fietspaden moet vervallen

omdat er geen objectief meetinstrument meer aanwezig is.
Enkele jaren geleden is de testfiets afgedanke.

Blijft dus over:

* Fietspomp bij de Ossenbeemd;

*  Verkeersplein Meerkant;

*  Bijplaatsen fietsenstalling (nietjes) bij de AH.
Onze vraag aan de Deurnese leden van de Fietsersbond:
zouden jullie ons willen laten welk van de drie
mogelijikheden jullie voorkeur heeft. Laat ons jullie keuze
weten voor 3| december 2017, Mail naar
zuidoostbrabant@fietsersbond.nl.

N270, Langstraat

De Fietsersbond wordt niet gehoord en zelfs genegeerd
waar het onze opmerkingen over de Langstraat betreft.
We krijgen geen goed alternatief aangeboden voor de
fietspaden die vervangen gaan worden door ventwegen
voor o.a. landbouwverkeer. De veiligheid van de Deurnese
fietser gaat er op achteruit.

Daarom hebben we een persbericht gestuurd aan Het
Weekblad voor Deurne en het Helmonds Dagblad.

We hopen de Deurnese politiek beter met onze
argumenten te bereiken,
want we willen de
procedures in Deurne
met een positieve
bijdrage proberen te
verbeteren.

Update! Laatste
nieuws!

De wethouder heeft
het ontwerp-
bestemmingsplan zoals
het er nu ligt
teruggetrokken. Er
komt verder onderzoek.
Een van de argumenten
was dat er vraagtekens
waren over de
verkeersveiligheid,
precies het belangrijkste
wat de Fietsersbond

| alsmaar heeft betoogd.
De veiligheid voor de
fietser gaat er in het nu
teruggetrokken plan op
achteruit.

Er is nog hoop!
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Nieuws uit Gemert-Bakel

Dies

van Soelen

Viaduct, fietsbrug en (snel)fietsroutes, hoe staat
het er mee?!

Sinds kort kunnen fietsers en wandelaars gebruik maken van een
viaduct en fietsbrug over Noord-Om en Peelse Loop. De Noord-
Om is een verbindingsweg, die samen met Oost-Om en Zuid-Om
de regionale bereikbaarheid verbetert (lees ook Ventiel 165).
Vanuit de Doonheide, van maisveld omgeroverd tot een
aantrekkelijke woonwijk voor de hogere inkomens, loop en fiets
je via de Onze Lieve Vrouwesteeg door bos en veld richting
Handel, Boekel v.v.

Gemert-Bakel maakt hier een slag voor zowel economische als
recreatieve en cultuurhistorische ontwikkeling. Overigens wel met
een belangrijke bijdrage van de burgers. Gemertenaren zagen met
de aanvankelijke plannen van de Moord-Om zomaar hun geliefde
wandel- en fietsroutes verdwijnen. Samen met de gemeentelijke
vitvoerders werd zowaar een (provinciaal} potje gevenden om
zowel een viaduct als fietsbrug te realiseren. Chapeau dus!

Maar nu, hoe verder?

Is nu alles in kannen en kruiken? Ja, en nee. VWe zien, en mogen
beleven, dat de fietspaden vanuit Elsendorp via Gemert kwalitatief
zijn verbeterd. Op enige afstand van het voortrazend autoverkeer,
inclusief het zwaar toegenomen agrarisch transport. De vrij
liggende fietspaden geven ook een redelijk onbelemmerd uitzicht
op het voorrangssnelverkeer. De bestaande rotondes, vooral
binnen de bebouwde kom, zijn nog steeds een ‘crime’. Klein, niet
vrijligeend en soms onlogisch aangelegd. Bijvoorbeeld bij de
rotonde Handelse-Doonheide, waar de fietsers wel een heel rare
kronkel moeten maken om veilig over te kunnen steken.

pra=
- -
EREn sy

‘Meneer, die brug beweegt!
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Het viaduct annex fietsbrug zijn de eerste ongelijkvloers
aangelegde kruisingen in de gemeente. Elders, op het traject,
Oost-Om ter hoogte van de Paashoefse weg ligt een zeer
gevaarlijke oversteek voor fietsers en wandelaars. Eveneens
is dit het geval ter hoogte van de Groenendaal. Al met al,
Gemert-Bakel kent haar uitschieters, ineens is het goed, dan
weer hopeloos slordig wat fietsvoorzieningen betreft.

Fietsbeleid en mobiliteit 2018

Miettemin heeft de gemeente flink wat plannen om wit te
werken. Op 6 oktober 2016 heeft de gemeenteraad
ingestemd met de bereikbaarheidsagenda "Brainport
Duwurzaam Slim Verbonden®,

Op de agenda staan de fietsroutes Gemert-Helmond en
Gemert-Eindhoven. Het is zaak om als Fietsersbond deze
agenda nauwlettend te volgen en op een creatieve manier te
voeden,

In het collegeprogramma 2014-2018 “Samen
Verantwoordelijk' leest u de doelstelling Gemert-Bakel de
‘Cultwurhotspot’ in de Peel. De oplettende lezer begrijpt het
al, investeren in routenetwerken loont. Ock de economie.
Helaas, naast de ongetwijfeld aantrekkelijke recreatieve
omgeving, cok een minder aantrekkelijke kant. Fietsende
scholieren, recreanten, werkenden omgeving Boekel,
Elsendorp, Gemert en Laarbeek ervaren dagelijks de
lowalijke vitstoot van de agrarische industrie. Denk aan Col-
fijnstof en mestverwerking, Zowel van de bedrijven zelf als
transport en complexe infrastructuur.

WVoorkomen is beter dan genezen (met peperdure
technologische oplossingen).

Veilig verkeer, naar school v.v.

Enkele items (zie ook Ventiel |64)

*  Kruising 5t. Annastraat-
Sleutelbosch-Binnendoor. De
gemeente brengt
‘markeringstrepen’ en
‘Displays Dynamisch
Indicator’, snelheidsaanduiders
aan. Ma drie weken
verdwijnen deze omdat de
weggebruiker de indicator niet
meer zou ‘zien'! Binnen twee
jaar komt een algehele
reconstructie van dit
doorgaande verkeersgebied op
gang. Scholieren nemen in
‘kolonnes’ hun voorrang door
voor te sorteren en regelmatig
‘creatiefl” over te steken. |s een
‘slow zone' hier een optie! De



kritieke oversteekplaatsen bij het Commanderij College en
Cultwurhuis De Eendracht worden alsnog bekeken en aangepakt.
Diverse petities en klachten over ‘te hard rijden’ door auto’s en
brommers bereiken inmiddels de gemeentelijke overheid. Ook in
30 km zones. Bij de overheid hoor je nogal eens de reactie,
‘mensen beleven de snelheid vlug als ‘te hard’ terwijl dat niet zo
i’

Mijn ervaring is voch dat door haast en risicogedrag veel stress en
nervositeit ontstaat en daardoor ook regelmatig ongelukken,
valpartijen en bijna-ongelulken plaatsvinden.

Met name bij kinderen en ouderen,
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Aan alles is te merken dat de gemeente in haar geheel worstelt
met de toenemende verstedelijking en verkeersoverlast. Door
structureel de horeca, gezondheidszorg, supermarktketens en
gemeentelijk bestuur binnen een te beperkt gebied te
concentreren wordt een (handels)politiek gevoerd van ‘alles’
binnen Gemert-centrum willen houden,

Eigenlijk zouden veel meer fietsers in het centrum hun
boodschappen kunnen doen (en hun biertje pakken). Door de
leegloop van winkels in de kerkdorpen blijft transport en
particulier verkeer echter het centrum domineren. Wat en
hee duurzame roekomst!!

De eerste met beton geprinte brug

Oproep!
Voor de komende gemeenteraadsverkiezingen willen we in iedere gemeente zoveel mogelijk onze fietsvoorstellen

in de partijprogramma’s terug laten komen. Daarom is er een handleiding gemaakt: ‘Resultaat-gericht naar een
nieuwe gemeenteraad'. Deze kun je van onze site downloaden. Graag jullie inbreng voor je eigen gemeente.

Wentiel 167 Kwartaalblad voaor fietsend Zuidoost-Brabant



Berichten uit Geldrop

Rob van Stratum

Chaos in Geldrop

Als je bezoekers van buiten Geldrop voor de eerste keer
meeneemt naar het centrum en vooral naar de Heuvel en
de Korte Kerkstraat krijg je vaak te horen dat ze het op
straat een rommeltje vinden; voetrgangers, fietsers,
brommers, alles krioelt kriskras door elkaar. Bij de
verschijning van Ventiel 167 is de verbouwing van de Korte
Kerkstraat helemaal klaar en is dankzij de gemeente de
chaos nog groter geworden. Men heeft verkeerskundig
gekozen voor volledige = ; g
menging van de ' e
verschillende verkeers-
tromen; de inrichting is
nu zodanig dat
voetgangers en fietsers
elkaar in de weg moeten
ziteen.

Toen vaorig jaar
december de plannen
van de gemeente

bekend werden gemaakt |
heeft de Fietsersbond de |
gemeente erop gewezen
dat er een getalsmatige
onderbouwing ontbrak.
De ontwerprichtlijnen
geven namelijkk aan dat
volledige menging alleen = =
verantwoord is als er e e
maar heel weinig

verkeersdeelnemers —

zijn, als bovengrens geldt

maximaal 100

voetgangers en fietsers

samen per uur. Zijn er

meer verkeers-

deelnemers dan moert je

de stromen scheiden

door middel van

afwijkende bestrating en

belijning en geen

fietsstrook.

i

Vergeten te tellen? Regelen we even

De gemeente had geen metingen uvitgevoerd, maar dat was
snel opgelost, op een regenachtige dinsdagmiddag in
december zijn ze van 2 tot 3 naar buiten gegaan om te
tellen, en wat bleek: 95 verkeersdeelnemers, dus juist
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onder de norm, volledige menging geen enkel probleem!

Dat het in andere tijden van het jaar heel wat drukker is,
bijvoorbeeld tijdens markrdag als de Heuvel dicht is voor
fietsers, ach een kniesoor die daar op let: de winkeliers van de
Korte Kerkstraat zijn blij met het nieuwe straatmeubilair en
hopen op een hogere omzet.

Alhoewel uit tal van onderzoeken blijkt dat juist een goede
bereikbaarheid per fiets en goede stallingsmogelijkheden voor
de fiets omzet bevorderend zijn hebben we op de Heuvel nog

Waarom afstappen?

steeds een merkwaardige autoparkeerkuil. Weg met dat ding
wat de Fietsersbond betreft en in ieder geval op de Heuvel niet
dezelfde fout als in de Korte Kerkstraat,

We zijn benieuwd hoe het uitpakt want bij de verbouwing is de
Heuvel al lastig bereikbaar door een hinderlijke stalen punt
waar je omheen moet slalommen. Fietsers afstappen staat er
ook nog eens ten onrechte, zie de foto. We vrezen het ergste!

@ voor fietsend Zuidoost-Brabant



Servicepagina

SCHADEMELDINGEM FIETSPADEN
Schademelding kan ook via Meldpunt
Fietsersband:
wwow.meldpuntfietsersbond.ni

Asten

Asten, Heusden, Ommel

0493-67 1212 Klantencontactcentrum

Wia Internet: waow.asten.nl

Bergeijlk

Bergeijl, Luijksgestel, Riethoven, Walik,
Weebosch, Westerhoven

0497-551480 Meld- en herstellijn, Hr. Ferry
Janssen

Yia Internet: www. bergeijlenl

Best

0499.360360 Algemene Klachtenlijn

Wia Internet: www. gemeentebest.nl

Bladel

Bladel, Casteren, Dalem, Hapert,
Hoogeloon, Metersel

0497-36 1661, Wegheheerder Hr. Vennix

Via Internet: www.bladelni

Cranendonchk

Budel, Budel-Dorpplein, Budel-Schoot,
Gastel, Maarheeze, Scerendonk

0495431222 of 140495

Via Internet; www.cranendenchk.nl

Deurne

Deurne, Helenaveen, Liessel, Meerkant,
Wlierden

0493-38771 | Klantencontactcentrum

Via Internet: www.deurne.nl

Eersel

Duizel, Eersel, Knegsel, Steensel,
Wessem, Wintelre

0497-53 1300 Telefooncentrale

Via Internet: www.eerselnl

Eindhoven

Centrale klachtennummer 14040
Yia Internet www. eindhoven.nl

Of BuitenBeter app

Geldrop - Mierlo

Centrale klachtennummer 14040
Via Internet: www, geldrop-mierio.n|

Gemert - Bakel

Bakel, De Mortel, De Rips, Elsendorp,
Gemert, Handel, Milheeze

0492-378500 Hr. T. van Gerven

Yia Internet: www. gemert-bakel.nl

Heeze - Leende

Heeze, Leende, Sterksel

040-224 1536 Hr. v. Meerwijk (voor
veiligheid) en Hr, Welters (Beleid)

Via Internet: www. heeze-leende.nl

Helmond

0492.5876%0 Klantencontactcentrum of
140492

Via Internet: www. helmond.nl

Laarbeek

Aarle-Rixtel, Beek en Donk, Lieshout,
Mariahout

0492-469700 Hr. Leduc of Hr. Hanenberg

Yia Internet www. laarbeek.nl

MNuenen

040-263 1699 Meldpunt

Via Internet: www. nuenen.nl

Qirschot

Oiirschot, Oost- West- en Middelbeers,
Spoardonk

0499.583333 Hr. Verouden

Via Internet: www.oirschot.nl

Reusel = De Mierden

Hooge Mierde, Hulsel, Lage Mierde, Reusel
0497-650650 Afd. Woonomgeving

Via Internet: www.reuseldemierden.nl

Someren

Lierap, Someren, Someren-Eind, Someren-
Heide

0493494888 Telefooncentrale

Via Internet: www. someran.nl

Son en Breugel

049949149 Klantencontactcentrum

Yia Internet: www.sonenbreugel.nl

Valkenswaard

Dommelen, Valkenswaard

040-2083444 Klantencontactcentrum

Via Internet: www. valkenswaard.nl

Veldhoven

Oerle, Veldhoven

040-2584444 Telefooncentrale of 14040
Wia Internet www.veldhoven.nl

Waalre

Aalst, Waalre

040-2282500 Klantencontacteentrum
Via Internet: www, waalre.nl

BEWAAKTE FIETSENSTALLINGEN

Best
Fietsenstalling NS Station, gratis
s ma tim vrij: 06.00 - 20,15 uur
In het weekend gesloten. Maast de bewaakte
stalling is er een weekend- en nachestalling,

Eindhoven - Gratis bewaakte fietsen-
stallingen
|8 Septemberplein
» ma t/m za: 8.00 - 23,30 uur
* koopzondag: 11.00 - 23,30 uur
¢ Openingstijden bij evenementen worden
bij de stalling aangegeven
Heuvelgalerie
« ma t/m do: 08.00 = 20,00 uur
« vrijdag: 08.00 — 2.30 uur
« zaterdag: 08.00 — 4.30 wur
» keopzondag: 11.00 — 22,00 uur
s Openingstijden bij evenementen waorden
bij de stalling aangegeven
Kennedyplein
Geen beheerder, wel camerabewaking
« ma t/m za; 06.00 - 00,00 uur
» zondag: |1.00 — 18.00 uur
Winkelcentrum Weoensel
+« ma t/m do: 08.00 — 19.00 wur
e vrijdag: 08.00 = 21.30 uur
s zaterdag; 08.00 — 18.00 uur
¢ kooprondag: 11.00 = [8.00 uur
+ Openingstijden bij evenementen worden
bij de stalling aangegeven
Ir, Ottenbad / Sportcomplex Eindhoven
Moord
s ma tim vrij: 06.45 — 22.30 uur
o zaterdag: 08.15 = 17.30 uur

s zondag: 09.45 — 17.30 vur

Parkeerplaats Genneperparken (tussen
ijssportcentrum en de Tongelreep)

s ma t/m vrij: 08.15 — 22.30 uur

¢ za en zo: 09.30 = 18.15 wur

Eindhoven - Bewaakte fietsenstallingen
tegen betaling
M5-station, zuidzijde (Stationsplein)
¢ Kwartier voor de eerste trein tot
een kwartier na de laatste trein tijdens
reguliere dienstregeling. (Miet geopend
tijdens nachtnet-dienstregeling.)
M&-station, noordzijde (Meckerspoel)
s ma t/m vrij: 6.30 = 20,00 uur
Woor tarieven zie: www.ns.nl

Helmond **
Speethuisplein
e« ma; 10.30 = 1830 uur
¢ di t/m do: 08.15 = 18.30 uur
s wrij: 08,15 - 21,30 vur
e 7a: 08,15 = 18.00 uur

Doarneind
& ma tim wo: 07.30 - 21,00 uur
o do t/m vrij: 07.30 = 22.00 uur
o za: 07.30 — 18.00 uur

Kasteel Traverse

e« ma: 10.30 = 18.30 uur

 di t/m deo: 08.15 - 18,30 uur

& wrij: 08.15 - 21.30 vur

o za: 0B.15 = | B.00 wur
Van vrijdagavend 21.30 wur tor maan-
dagochtend |0.30 uur is de stalling vrij
toegankelijk en is er alleen camerabewaking.
Steenweglkwartier

» 7 dagen per week 24 uur per dag
Alleen cameratoezicht,
** Op koopzondagen zijn alle bovenstaande

stallingen geopend van 1 1.00 — 18.00 uur

Fietsenstalling NS Helmaond Centraal
s Kwartier voor de eerste trein tot
een kwartier na de laatste trein tijdens
reguliere dienstregeling. (Miet geopend
tijdens nachtnet-dienstregeling.)
Woor tarieven zie: www.ng.nl

RECREATIE EN OVERIGE ADRESSEM
Stichting Landelijk Fietsplatform

Posthus 846, 3800 AV Amersfoort
0334653656

Website: fietsplatferm.nl

E-mail: info@fietsplatiorm.nl

Stichting Yrienden op de fiets

Postbus 7471, 2701 AL Zoetermeer
079-3238556

Wvebsita: www, vriendenopdefiets.nl
E-mail: administratie@vriendenopdefiets.nl
Mederlandse Spoorwegen Regio Zuid
Gebouw Moordzicht

Meckerspoel 22, 5611 AD Eindhoven
Website: www.ns.nl

E-mail: via de virtuele medewerker

Ventiel 166 - Kwartaalblad voor fietsend Zuidoost-Brabant



9292 Reisinformatiegroep bv.
Postbus 19319, 3501 DH Utrecht
Website: www. 91920l

E-mail: via de website

ROVER

Postbus 2132, 3800 CC Amersfoort
033 4220450

Website: www._rover,nl

Klachten via de website

Programma bureau Brabant Veiliger,

Veiligheid in Brabant,

Postbus 20151, 5200 MC Den Bosch

Webszite: www.brabant.nl/subsites/!
brabant-veiliger.aspx

E-Mail: veiligheid@brabant.nl

Ezine Mieuwsbrief ‘Yerkeersveilig
Redactie: Marion van den Moosdijlk
E-miail: mexin@iae.nl

Weilig Verkeer Mederland

Pastbus &6, 3800 AB Amersfoort
088-5248800

YWvebsite: www.veiligverkeernederfand.nl
E-mail: info@wvr.nl

Veilig Verkeer Mederland

Steunpunt Moord Brabant

Spoorakkerweg 2b, 507 | NC Udenhout
E-mail: steunpuntbrabant@wvn.nl

Vrienden van de Yoetveren
Weulenkamp 2, 3848 BG Harderwijk
Website: www.voetveren.nl

E-mail: infof@vaetveren.ni

SWOV (5t Wetenschappelijk Onderzoek

Verkeersveiligheid)
Postbus 1090, 2260 BB Leidschendam
Website: www.swaov.nl
E-mail: info{@swov.nl
CROWY, adviesbureau
Postbus 37, 6710 BA Ede
‘Website: www.crow,nl
E-Mail: klantenservice(@erow.nl

INTERMNETADRESSEN
Fietsersbond: www fietsersbond.nl
Fietsersbond Moord-Brabant: www.
fietsersbond.nlincordbrabant

Fietsersbond Fietsrouteplanner: www.
rauteplanner fietsersband.nl

Fiers Startpagina: www. fietsstartpagina.nl

AMWE Fietsweerbericht; www,
anwb.nl/fietsenfietsweerbericht/fietsweer-
beriche,/indesx. html

M5 fiets: www.nsfiecs.nl

Correcties of aanvullingen kunnen
gemeld worden aan Wim Boselie, tel.
040-2127362

whoselie@agmail.com

SCHADEMELDING FIETSBEWEGWIJZERING

Het centrale meldpunt voor fietsknooppuntenborden en LF-routeborden is: www.bordjeweg.nl.
Dit is her meldpunt van Mederland Fietsland en is ook bereikbaar via een link op de site
www,nederlandfietsland.nl of rechtstreeks via http:/imeldsysteem. nederlandfietsland.nl,
Je komt in beide gevallen op hetzelfde meldpunt uit.

Bordjes Rondje Eindhoven: infe@ronnico.nl

Overige bewegwijzering: www, bewegwijzeringsdienst.nl/schade-melden

Organisatie van de Regio

REGIOBESTUUR

Voorzitter:

Annemie Driessen
Argostraat 48

5631 JZ Eindhoven
040-2837989
fbannemie@hotmail.com

Secretaris

Marten Sikkens
Lyndakkers 18

5672 CB Muenen
040-2838676
zuidoostbrabant@fictsers-
bond.nl

Penningmeester
Gerard van den Broek
Wasco da Gamalaan 7
5623 RH Eindhoven
040-2371 346
broekgerard(@gmail.com.

ONDERAFDELINGEN

Eindhoven

Pieter Muiten

Willem de Zwijgerstraat 77
5616 AD Eindhoven
06-51758275
eindhoven@fietsersbond.nl
hetpi/ieindhoven fietsers-
bond.nl

Geldrop - Mierlo

Rab van Stratum
Papenvoort 50

5663 AH Geldrop
040-2851451
geldropmierlo@fietsers-
bond.nl

Heeze - Leende
Arnold Miessen

Burg. Serrarisstraat 61
5591 EE Heeze
040-2240064
heeze@fietsersbond.nl
www fietsersbond.nlhee-
ze-leende

Helmond

Wv'im Raaijmakers

I= Haagstraat 83

5707 XN Helmond
0492541622
helmond@fietsersbond.nl

Nuenen

Marten Sikkens
Lyndakkers 18

5672 CB Muenen
040-2838676
enen(@fictsersbond.nl

Yalkenswaard

Mark Somers
Schotelmansstraat 16

5553 CN Valkenswaard
valkenswaard@fietsersbond.nl
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Waalre
Vacature
Waalre{@fictsersbond.nl

CONTACTPERSOMNEN

Asten

Martien Verbaarschot
Oostappensedijk 74
5724 PM Asten — Ommel
0493-691578

Best

Hetty Otten
Wilg 2

5682 HM Best
0499-374356
ottransi@iae.nl

Bladel

Harry Haenen

Mercurius 22

5527 EB Hapert
0497-384961
H.Haenen2{@kpnplanet.n

Cranendonck /Maarheeze

G, Viassak,

De Putter 25

6021 ZV Budel
(0495-493687
gvlassak@kpnmail.nl

Deurne

Michel Lintermans, Dagpauwoog
11, 5754 DM Deurne, 0493-
312520, m.lintermans@upemail.nl

Bert Mastbroek
Limburgstraat |
5751 Al Deurne
0493-316744

Someren

Jan van de Vrande
Rulakker &

5715 B Lierop
0492-331433

Son en Breugel

Frank Meertens

Aziglaan 65

5691 LB Son en Breugel
telefoon: 0499464 |04
frankmeertens@kpnmail.nl
Veldhoven

M.C.W. (Mies) Jansen
Oude kerkstraat 594
5507 LB Veldhoven
06-37227329
MiesjansenS0@hetmail.com

INTERNETADRESSEMN
Regio: htep/zuidoostbrabant.
fietsersbond.nl

Eindheven: heep:lfeindhaven.
fietsersbond.nl

voor fietsend Zuidoost-Brabant




Ve

Colofon
Ventiel is een vitgave van de Fietsersbond, afdeling
Zuidoost-Brabant en verschijnt vier keer per jaar

Ledenadministratie

(abonnementen, adreswijzigingen e.d.)
Fietsershond, MNicolaas Beetstraat 2a,
351 THE Utrecht

rel. 030-2918171

www fietsersbond.nl/contact

Redactieadres

Wim Boselie

Pastoor Harkxplein 26
5614HX Eindhoven

tel. 040-2127362
ventielredactief@gmail.com

Redactie en vormgeving
Wim Boselie, Jim Bullock,
Paul Stege

Fotografie

Gerard van den Broel,

Francien Dechesne, Paul Kloet, Dies van Soelen,
Reb van Stratum, TNO, Pieter Verschuren

Codrdinatie verspreiding

Ans en Wim Verhagen

tel. 040-2116076
ventieldistributie@hotmail.com

Kopij en illustraties

Het volgende nummer van Ventiel ver-
schijnt in maart 2018. Kopij graag

voor | februari naar het redactieadres
sturen. Foto's en andere leuke, toepasse-
lijke illustraties zijn evenzeer welkom! De
redactie behoudr zich het recht voor
ingezonden stukken in te korten.

Bericht voor bezorgers

De volgende Ventielen worden in de
eerste week van maart bij de bezorgers
afgeleverd. Als u niet in staat bent ze
binnen kerte tijd rond te brengen, gelieve
dit door te geven aan Ans en Wim
Verhagen, tel. 040-21 16076, of e-mail
ventieldistributie@hotmail.com.

Adverteerders

Landschap Reisboekwinkel, Eindhoven
Eugéne Piters Wijnen, Eindhoven
Richard Maas Tweewielers, Eindhoven

Verzorging drukwerk
Vane Druk, Helmend

Oplage: 1380

Ventielekes

Ventielekes van leden die
betrekking hebben op alles
wiat met fietsen te maken
heeft, zijn gratis.

Voor zakelijke Ventielekes is
het tarief € 3,- per kolomregel
{ca. 60 tekens),

over te maken op rekeningnr.
ML32 TRIO 0197 9626 88 van
de Fietsersbond, onder
vermelding van "Ventieleke'.

Stuur uw Ventieleke naar het
redacticadres.

Advertenties

K.osten van een advertentie:
per per

blz. nummer jaar

[f1 €100, €280,-

iz € 70, €200,-

[/4 - €145,-

/8 - € 90,
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