


Colofon

Aan dit Ventiel werklen
mec: Tonga Cortooms,
Theo van Soest, Jan
Vieeshouwers, Jeroen de
Rijk, Klaas Groenewolt,
Ajo en Bart Smedema,
Ynic Boskman, Liesheth
Verdonk, Rob van Stra-
tum cn lrene Bicmond,
Met dank aan vele ver-
sprewd(st)ers,

Het Ventiel is cen uitga-
ve van:

Fietsersbond ¢nfb
aldeling Eindhoven,
Postbus 6353

5600 HI Eindhoven
tel. 040-413464

Fietsersbond enth
onderafdehng Geldrop,
Rob +Marjan v, Stratum
Papenvoort 50

5663 AH Geldrop

tel. 040-851451

Fictsersbond enlb
onderafdeling
Son en Breugel,
Klaas Reijenga
Richellaan 8

5691 ZN Son
tel. 04990-73366

Fietsersbond c¢nfb
onderafdeling Nuenen,
Frans Zuurveen
Andoornstraat 12
5672 XB Nuenen

tel. 040-832891

Flet adres van het
landclijk sckrctariaat
van de Fictsershbond enfb
18

postbus 215,

3440 DD Wocrden,
tel.03480-2311Y.

FOTQ VOORPAGINA:
Honderden fictsen staan
aanccn gestald tussen de
nicuwhouw van hct
centraal station noordzij-
de rechis en de nog juist
zichtbare noodfietsenstal-
ling links.

QOPLAGE: 900 stuks

Nucnen-Nederwetten

FIETSPAD HOUDT OP
BIJ NEDERWETTEN

Eindelijk is er een fietspad langs cen
deel van de weg Nucnen-Son. De enfb
heeft er hard aan getrokken. In het
verleden gaf de mooie weg de fietser
nauwelijks tijd tot overpeinzing van-
wege de langsrazende auto’s. Nu is dat
anders, althans wat betreft het trajekt
Nucnen-Nederwetten.  Vandaar  naar
Son cn Breugel blijft alles bij het oude,
want het fietspad houdt bij Nederwet-
ten abrupt op.

Bij de¢ opening van het pad door gede-
putecrde de Geus (hinks op de fa-
to) riskeerden enfb-ers uit Son hun
leven toen ve de Geus tepemoet kwa-
men gefietst. "Gewond” en wel deden
ve hun heklag over hun woonplaats,
die de fictser geen veilig [ietspad gunt.
Ook de Geus hekelde Son omdat ve
veerlig percent subsidie laat schicten
die de provincie tot 1 ianuart ter be-
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schikking heeft voor de aanleg van cen
fictspad naar Son. Maar de resterende
7estig percent, 7cg maar cen  dikke
miljocn, vindt het dorp kennelifk te
veel. Het heeft andere prioriteiten.

Voor de onderaldeling Son gt er dus
nog cen klus (e klaren, want dat fiets-
pad moct cr komen. En gezien de
belangstelling van de  plaatsclijke re-
genten voor de drnicmaandeligkse poli-
ticke bijeenkomsten van de Sonse enfb,
maoet dat op den duur wel lukken.

Intussen  heeft de onderafdeling van
Nucnen alle reden tot blijdschap, Het
lietspad was immers cen lang gekoes-
lerde wens waarnin veel energic werd
gestoken. De relatie tussen gemeente
en bond s er goed, De cnth wordt
straks betrokken bij de plannen om het
centrum van Nuenen autoluw (¢ ma-
ken, (T.C)
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ONDERHOUD FIETS-
PADEN MOET BETER

Hobbels, plassen, kuilen en glas zijn
vaak terugkercnde erpernissen  voor
ecn fietser. Wic crover klaagt bij de
gemeente, kan van alles verwachten.
Soms is het probleem na twee dagen
verholpen, soms is cr na twee jaar nog
niets aan gedaan. En altid is het cen
raadsel waar de klacht zich in de ge-
meente-molen bevindt.

We hebben het Verkeerscirculaticplan
van de gemeente Eindhoven aangegre-
pen am nog cens onze ideeén over het
onderhoud van fietspaden aan te kaar-
ten bij de politieck. We hebben die
ideeén gebundeld in de nota "Naar een
beter onderhoud van fictspaden’ en
aangeboden aan de wethouder van
verkcer, Nico van der Spck. Ons uit-
gangspunt is nct als dat van de wethou-
der het stimuleren van het gebruik van
de ficts. Fielspaden moeten zo pgoed
vijn, dat ze mensen kunnen bewegen
hun auto te laten staan en te gaan {ict-
sen. Maar, zei van der Spek bij het
overhandigen van de nota, we hebben
het geld nict voor goed onderhoud en
uithreiding van fictspaden. En zo zijn
we weer terug biy af. Stimuleren van
het fictsverkeer en tnhalen van achter-

stallig onderhoud aan fietspaden 7jn
echter belangrijk genocg om cr geld
voor te zoecken, Haal het maar af van
de investeringen in autovoorzieningen!
We hebben een aantal dringende sug-
gestics aan de gemecnlc om tot een
betere aanpak van het ondcrhoud te
komen.

MELDPUNT

Er moet een goed meldpunt komen
waarbij [ietsers met hun klachten te-
recht kunnen.In metr 1989 publiceerde
Het Ventiel at een klachtennummer en
inmiddels is er weer een andcr num-
mer (386133, Adriaans, bercikbaar
tussen 1130 en 1200 wur en rond
1330 uur). Maar wij vinden dat cen
meldpunt pas voldoet als het stecds
bereikbaar is (buiten de kantooruren
desnoods met een bandje, waarop je
klacht kunt inspreken). Ook moet het
nummer voldoende bij de bevolking
bekend zijn ¢n moet de klager duidelijk
te horen krijgen, wannecr de reparatic
plaatsvindt of op de hoogte blijven van
de voortgang, als de klacht nict mcteen
verholpen wordt.

ASFALT VOOR TEGELS
Fictspaden mct tegels zijn veel kwets-
baarder dan die met asfalt cn verpen
daarom mcer onderhoud. De gemecnte
legt rclden geaslalteerde paden  aan
omdat betegelen goedkoper is en om-
dat er vaak leidingen onder {ictspaden
higgen, dic goed bereikbaar mocten
7ijn.

Wij willen dat de gemcente in de toe-
komst micuwe fictspaden asfalteert,
Ondcr nicuwe fietspaden moeten dus
geen leidingen komen te liggen. Ficts-
paden  boven  leidingen, die  zelden
blootgelegd worden, mocten ook geas-
faltcerd worden, Het ongemak van de
fictser weegl niet op tegen het gemak
van de bereikbaarheid der leidingen,

als dat maar zelden =~dig s,
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AFWATERING

Aan ecn poede afwatering van
het  autowegdek besteedt de
gemeente vecl aandacht. Aan
beide vijden van de weg liggen
met dat docl alwateringsgoten,
die wat lager liggen dan de¢ weg
zclf. Bij cen kruising van ficts-
pad en weg knjgt de fietser zo
tc maken met hinderlijke hoog-
teverschillen. Wiy zijn leken op
het gebied van afwateren, maar
we weten reker dat het beter
kan. Overigens: kan de gemeen-
tc ook cens vorgen voor een
goede afwalering van  fietspa-
den?

VOORKOM SCHADE
Fietspaden gaan niet kapot van
het  fictsen;  schade  ontstaat
vooral doordat zwaar onder-
houdsverkeer van de  paden
gebruik  maakt  (bijvoorbeeld
strooiwagens)  of  auto’s  en
vrachtauto’s croverheen rijden.
0ok ontstaat schade bij werk-
raamheden:  een pad  wordt
opengebroken en niet goed terugge-
legd. Na (auto)ongelukken ligt or vaak
glas op het fictspad.

Het is te gck dat reparalie van deze
schade moct wachten op de jaarlijkse
ondcrhoudsinspcktie of de wekelijkse
straatveger. Voorkomen s veel beter,
Autoverkeer moet absoluut  gewcerd
worden van fietspaden.  Als  7waar
onderhoudsverkeer nodig is, moet het
pad daarop gebouwd worden.  Bij
werkzaamheden moet  toczichl  7ijn,
zodat slecht herstel van een [lietspad
meteen recht geret wordt. (Glas moet
na ccn ongeluk meteen worden opge-
roimd. Geel de politie maar blik cn
veger mec in de auto.

JAARLIJKSE INSPEKTIE

Zclfs al komt de gemeenie teeemoet




aan alle genoemde suggesties, dan nog
blijfft de normale jaarlijkse inspektic
nodig. De ergernis voor de lietser is
echter zo al een stuk minder en dat is

een belangrijke voorwaarde voor het
stimuleren van het fietsverkeer.
.V, T.C)

ENFB GELDROP PAKT
PROBLEMEN AAN

De groep aktievelingen in de onderai-
deling Geldrop gaat de fietsproblemen
aldaar aanpakken. Momenteel wordt er
een nota voorbereid, waarin wordt
beschreven wat de voornaamste fiets-
routes zijn, welke soorten gebruikers
deze routes befietsen, wat de hoofdbe-
stemmingen zijn van de fietsers op een
route en welke knclpunten ze onder-
weg tepenkomen: kortom een netwerk-
nota.

Het aantal leden in Geldrop is in een
half jaar van veertig naar honderd
gegroeid. De werkgroep wil graag al
die leden betrekken bij het tot stand

komen van de nota en is daarom van
plan om medio november een vergade-
ring aan deze nota te wijden. Ze hoopt
veel en vooral nicuwe leden te mogen
begroeten,
Vervolgens zal de nota een definitieve
vorm krijgen. Ervaring in andere afde-
lingen leert dat gemeenten op basis
van cen goede nota best bereid zijn te
praten over oplossingen van de gesig-
naleerde problemen.
Overigens kan de werkgroep altijd nog
versterking gebrniken, Wie interesse
keeft, kan bellen met Rob en Marjan
van Stratum (zie colofon op pagina 2).
(R.v.5)

SCHOOLROUTE HEEZE
WORDT TEST

Bij de fietsersbond enfb wordt al lange
tijd aandacht besteed aan fietsroutes.
Er is vraag naar een cenvoudig middel
om de kwaliteit van deze routes te
testen. Omdat de gebruikers zell de
problemen die ze tegenkomen goed
kennen hebben we eer enquéte onmt-
worpen. Als voorbeeld namen we de
schoolroute tussen Heeze, Geldrop en
Eindhoven.

Naast vragen over de gebruikte ronte
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en de knelpunten hierin zijn ook vra-
gen opgenomen over het fictsgedrag.
Ten cerste omdat we denken dat be-
paalde verkeerssituaties vragen om
strafbaar gedrag. Het door rood licht
rijden bijvaorbeeld kan aangeven dat
stoplichten niet goed of onrechtvaardig
afgesteld zjn. Ten tweede omdat fiet-
sers door hun gedrag een obstakel
kunnen vormen voor andere fictsers.
Een opvallende voorbeeld hierbij is dat
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20% van de geénquétcerden beweert,
langs de Geldropse weg tussen Heeze
en Geldrop last te hebben var mensen
dic met z'n dricén naast clkaar fietsen
terwijl 80% beweert op dit traject wel
eens met zn drieén naast elkaar te
fietsen. Opmerkelifk is het dat cen
deel van de fietsers behoort tot beide
categorieén.

We gebruikten deze enquéte voor het
eerst bij de fietsroute Heeze-Geldrop-
Eindhoven omdat hierin een aantal
bekende problemen zaten. We wilden
kijken of dat ook uit de enquéte zou
blijken en of er nog andere problemen
op de route zouden zijn. Ook wilden
we met het onderzoek naar deze inter-
lokale fietsroute de betreffende ge-
meenten stimulercn om samen aan de
veiligheid ervan te werken.

De enquéte hebben we uitgedeeld aan
de leerlingen van de scholengemecn-
schap de Burgh en de scholengemeen-
schap Augustinianum diec in Heeze

wonen. Van de leerlingenraad van het
Augustinianum hebben we veel hulp
gehad.
Tijdens het vitwerken van de resulta-
ten zijn wij erg geschrokken. Onze
belangrijkste  veronderstelling  klopte
nict. De algemene roule Heeze-Geld-
rop-Eindhoven waarover wij dachten
informatic te bemachtigen bestond
nict. Een andere routekeuze, waarvan
we dachten dat die maar incidenteel
gebruikt zou worden, bleck toch heel
wat ficisers tc trekken, ondanks alle
nadelen van deze route dic we op
voorhand verzonnen hadden.
Vooral in Geldrop viel het ons op dat
er niet een, maar meerdere doorgaande
routes zijn. Die routes hebben ieder
hon ecigen mocilijke punten. Deze
komen duidelifk naar voren. De be-
langrijkste conclusie is dan ook dat er
vaor het traject Heeze-Geldrop-Eind-
hoven geen echte veilige route is.

(BS.)
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WIELRENNEN IN
BLIND VERTROUWEN

Blind 7ijn of slecht zien ¢n toch kunnen
racen op de ficts, dat kan bij de Tan-
dem Raceclubh  Nederland  (TRN).
Twee mensen van die club zag ik in de
stad aan me  voorbi) suizen. Ecen
vrecemde gewaarwording: ccn racelan-
dem met echte wielrenners crop met
het schuim op de lippen. Even later
kon itk 7¢ wat langer bekijken op een
parkecrterrein, waar #¢ uit stonden te
rusicn, Ik maaktc een praatje en mct-
cen ook een afspraak voor cen ioter-
view.

Enige maanden later vit ik met ze rond
dc talel: met Alfred Stelleman, 23 jaar,
visucel gehandicapt ¢n wonend  in
Eindhoven, met Ad Verhocven, dic
wat oudcr is c¢n in Mariahout woont,
en metl de moeder van Alfred. Vanwe-
ge staar zijn hij Alfred dc lenzen ver-
vangen door contactlenzen. Hiy rict
nict echt slecht, maar heeft mocite met
het inschatten van afstanden. Ook durft
hij nict in 7'n centje dicht op de rand
van de weg te fictsen.

Vil jaar peleden kwam hij in conlact
met de toen pas opgerichte TRN en
ccn jaar later vond hip Ad bereid, cen
koppel met hem te vormen. Alfred is
de tweede man op de tandem en moet
vooral hard trappen. Hij is stoker,
voals dat hect. Ad had al veel ervaring
mct de wiclrenncrij en is nict gehandi-
capt. Hyj is de piloot en remt, schakelt
en stuurt, maar trapt natuurlipk ook
hard mee.

De ketting 7zit links voor en achter om
cenzelfde tandwiel. De beenbewegingen
gaan dus synchroon. Als Ad rechtsal
wil, houdt hij 7ijn rechierpedaal om-
hoog, zodat Alfred weet dat Ad naar
recchts wil, Natuuelifk is ¢r ook cen
derailleur, maar die 7it rechis van het
achterwicl ¢n i< via de as verbonden

met het achterste tandwicl,

Mect de tandem ric je heet wat van de
wereld. Er zijn vo'n vijftig wedstrijden
per jaar, hijna elke weck ecen en de
meeste in het buitenland: in Frankrik,
de bakermat van deze sport, in Duits-
land, Belgié cn Zwitserland. Allred en
Ad doen aan bijna alle wedstrijden
mee. Ze zijn behoorlijk fanatick. Twece
keer per weck gaan vc tramen cn in
het weekend ook nog op de dag dat er
geen wedstrijd is. En als Alfred niet
buiten traint, 7it hij binnen op zijn
simulator. Als we tramen, kan het hem
nict hard genocg gaan, 7egt Ad. De
rcsultaten #ijn or dan ook naar. Zc
behoren tot de tien besten ler wereld.
Alfred vindt het heerlijk om topsporter
te zijn.

Hij is in deve vijf jaar heel wat veran-
derd, regt vijn mocder. Eerst moest jo
de woorden uit 7ijn mond trekken en
nu weet hij al cen aardig cind weg lo
babbclen. Hij is vrijer geworden. Bij
andere pgehandicapten is het verschil
nog duidehijker. Via de TRN verande-
ren z¢c van huisplanijes it normaal
functioncrende mensen.

Is het cen dure sport? Wat is duur,
7egt Ad, de tandem huur je van de
TRN voor drichonderd gulden per
jaar. Met nog wat lidmaatschapsgelden,
reparatics aan de ficts ¢n reiskosten
kom je wit op durzend gulden per jaar,
vooropgesteld dat je alleen aan Neder-
landse wedstrijden meedoet. Veel meer
kost hct als je ook de buitenlandse
wedstrijden  bezockt. Gelukkig is het
betrekkelijk kleine racctandem-werceld-
je ecn hechte vriendenclub, zodat je in
het buitenland  gemakkelijk bij clkaar
onderdak vindt. Dat scheelt weer in
verblijfskosten,

Daartcgenover kond ook inkomsien

binnen aan prijzengeld maar veel is dat
niet. Fen bedrag van honderd gulden
voor ecn winnend koppel is al aan dc
hoge kant. Alfred en Ad hebben geluk-
kig cen goede sponsor. Gehandicapte
sporters, zegt Ad, kunnen vrij gemak-
kelijk cen sponsor vinden.

Racen met de tandem gaat net 7o hard
als met een gewone raccficts en bij het
afdalen gaat het zelfs sneller. Natuur-
lijk zijn ze wel cens gevallen, maar
meestal bleef het bij schaalwonden,
pijnlijk maar niet ernstig.

Volgend jaar gaan zc naar de Europese
kampioenschappen in Moskou en in
1992 hopen zc mee te doen met de Pa-
ra-Olympics in Barcelona.

Ad is naast acticf sporter ook secrcta-
ris van de TRN. Piloten cn stokers zijn
altijd welkom, zegt hij. Of je vrouw of

man bent, maakt in deze sport nict uit.
Er 7ijn ook gemengde koppels. Als pi-
loot dien je om tc kunncn gaan met
ecn raceficts ¢n het enige critcrium
voor de stoker is dat hij of 7ij blind is
of slechtziend.

Op dit moment wachten er in deze
regio verscheidene stokers op cen vaste
piloot. Er 7ijn wiclrenners genoeg, dic
het cen keertje als piloot willen probe-
ren, maar tja, zcgt Ad, het is niet al-
leen het fietsen, he. Je hebt te maken
met visueel pehandicapten en die ver-
gen begeleiding, zeker in het buiten-
land.

Wil jc mcer weten, necm dan contact
op met Ad Verhoeven, Zuster Per-
soonsstraat 5, 5738 BV Mariahout,

04992-1786.
(T.C)



STATION KAN FIETS-
AANBOD NIET AAN

Steeds meer mensen komen met de
licts naar het station. De roep om
milicuvricndclipk verkeer daat in Eind-
hoven goed aan, ligkt het. Wat jammer
is het dan, dat de NS naowelijks is
ingespeeld op de groct van het fets-
annbod. De twee bewaakte stallingen
2n vol en het aantal fictsklemmen
rond het station bllt ver achier hij de
behoefte. Fietsen staan dan ook tegen
clke paal, boom of pevel die er te
vinden s, Of liggen op de grond,

De Partij van de Arbeid heeft het
problecem opgepakt en haar partijge-
noot, de wethouder van verkeer, Nico
van der Spek, gevraagd om op korte
termijn ecn akticplan op tc stellen, dat
aan dc misstanden cen einde moet
maken. Mcvrouw Tromp, frakticlcid-
ster van de PvdA, denkt daarbij niet
aan hct weghalen van fictsen, zoals dat
cerder in Den Haag gebeurde. Dat is
niel verwonderlijk, want 7¢ is lid van
de cnlb. Wel denkt v¢ aan cen forse
uitbreiding van parkccrvoorzieningen
voor de fiets. Nog voor het akticplan
begin november naar de raad  paat,
wordt onze mening over het plan ge-
vraagd.

Dit zijn de feiten:

De kelderstalting aan de stadseijde telt
1500 plaatscn. 850 daarvan zijn voor
abonnementhouders. De fictsen staan
er in rekken van twee lagen (zie linker-
foto), De onderste laag loopt schuin af
in cen verdiepte viecr, vodat ook de
tweede laag wat zakt, Het tillen van de
ficts kan cen probleem vijp. Daarom
worden de mannen verzocht hun twee-
wicler bovenop te plaatsen.

Ecn decl van de houten rekken s
VY

verrot. Servex,  dochtleronderneming
van de NS cn verantwoordelijk voor de
stattonsstailingen in het land, heelt er
sinds de vigftiger jaren miets meer aan
gedaan. Daar komt nu verandering in
op aandringen van de heer Nijsen, die
hier sinds kort de stallingen beheert.
Voor medio 1991 wordt de boel opge-
knapl. Ook komt er cen andere inde-
ling waarbij, lijkt het, nict pckoren
wordl voor meer fietsen maar voor
meer ruimte per ficts. De enfb is daar
gelukkig  mece. Fietssturen  worden
steeds hreder en raken gemakkelijk in
het frame van belendende fictsen ver-
strikt, Het aantal plaatsen blijft na de
renovatie gehijk.

Sy 1 e
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Aan de noordzijde staat cen noodfiet-
senstalling tot de fietskelder onder het
nicuwe stationsgebouw klaar is. In het
noodgechouw kunnen 750 fictsen waar-
van 440 van ulmnnT' nthonders, Vouor

betde stallingen geldt momentee] cen
abonnementsstop,  maar  dagstallers
kunncn cr nog terecht. Die betalen wel
aanmerkelik meer: [ 130 per dag
tegen f 13,- per maand voor cen abon-
nementhouder.

De nicuwe stalling axan de noordrijde
moct medio 1991 klaar 7ijn. Er komen
1100 plaatsen in. Minpunten ijn dat de
vloer veel minder afloopt dan in de
stalling aan dc stadsrijde. Dat word!
dus tillen, mannen, ¢n dat zonder hulp
van het personeel, want - en dat is het
andere minpunt - de  beheerder  zit
boven in cen hokje en houdt nog al-
lcen kontakt via de camera. Tot groot
ongenocgen overigens van het perso-
ncel, dat nergens om is gevraagd. Nij-
sen val proberen meer geld van Servex
los te peuteren om ook de kelder te
bemannen. Nog voor de meuwbouw
klaar is lijkt de stalling overigens al te
klein.

De NS heeft ambitieure plannen. Rail

21 wordt het ockemstbeeld, wat dat
dan ook voorstellen mag. De landelijke
enfb heelt or bij de NS op aangedron-
scn dan ook muar con Projeet Salling
21 ¢ onlwerper Mo moet cens goed

nagedacht worden  over  een ideale
stalling. Te denken valt bijvoorbeeld
aan cen systeem waarbij de frets mict
meer  opgetild  hoeft e worden of
waarhij dat in icder geval cen stuk
gemakkelijker gaat. De NS heeft het
idec van de enfb overgenomen,

Buiten de stallingen is de toestand pas
ccht chaotisch. Op cen doordeweckse
middag tel ik duizend fictsen cn maar
570 klemmen. Enige uren later vullen
pendelende studenten nog eens honder-
den fictsen daarbij zetten. En na 1
januari zal dat aantal nog aanzicnlijk
toencmen, als duizenden studenten hun
OV .jaarkaart krijgen.

FEcn konklusie is gauw getrokken: het
aanlal kiemmen moet minstens verdrie-
voudigd worden. Daar 1s genoeg plek
voor. Om te voorkomen dat mensen
hun fiets dan toch aan cen boom of
paal zetten om schade of diefstal te
voorkomen, mocten de rckken die er
komen van ecn type 7ijn dat op de
rechterfoto is afgebeeld. Een aanbind-
paal maakt het mogelijk het frame aan
het rek vast e leggen, rodat de Ticts
nict meer omvalt ¢n ook moeetlijk ge-
stolen kan worden,

Tenslotte mocel ¢r meer toezicht komen
rond  het  station, De  fictsendicven
worden steeds brutaler. Ze¢ laten 7ich
selfs nict meer wegjagen door joclende
houwvakkers boven op de nicuwhouw,
In de weekenden worden er ticntallen
fictsen moedwillig vernield.

We o sullen het aktioptan van de
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